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- ASK 13 -
" SECTION I - GENERALITES
EQUIPEMENT MINIMUM
.2 Indicateurs de vitesse = dchelle’50- 250 Km/h

- 2 Altimetres g
- 1 Variométre -

- .2 Indicateurs de dérapage

- 1 compas

- 2 ceintures de sécurité avec harnais d'épaule

MATERIAUX EMPLOYES

Voir ci-dessous

Encombrement et débattement des gQouvernes

Voir page 1.2

DESCRIPTION

1-1 = Planeur biplace - construction tube, bois &
toile

Fuselage : Construction en tubes soudés et
lisses en spruce,'entollee. Nez en stratifisé
Revétement dorsal en contreplagqué. Crochet
de remorquaga au nez, crochet Combi au centre .
‘de gravité. Siéges.en tandem. Verri&re mono-
blnc, charnigres & droite. - - INERRE o

wr= . \Uoilure s monolongeron, caissoﬁ”de,bord d'atta-
? ' gue-en con replaqué. Fléche inverse de 6° me-

" surée a 1/4 de la corde du profil. Digdre +5°
au centre du profil. Aérofreins métalliguesy
type Schempp-Hirth. Profil dérivé des Gottin-
gen 535 et 549

Gouvernes : Plan fixe et stabilisateur monolon=- -~
gerons, revétement contreplaqué. Gouvernes de
.direction, de ‘profondeur et de gauchissement ;
caisson en contreplaqué, partie arrigre entoi- '
lée - , ; s fel
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Timonerie de Gouvernes de profondeur et aile-
commande rons actionnés par commandes ri-

gides, direction par c8bles, pa-
. lonnier réglable.

Atterrisseur ‘Roue suspendue monotrace

5.00 x 5 (300 x 125) .
équipée de frein a disque, tambour en acier,
ammrtisseurs en caoutchouc, pression 2,5 bars
Béquille de gusue avec amortisseurs caocutchouc

2 -Dimensions de la cellule

Envergure : 16 m longueur : 8,18 m
Surface portante : 17,5m2 Allongement : 14,0 m

3 -Débattement des gouvernes

Ailerons : haut 135 + 10 mm
bas 65 E 10 mm A r .= 260 my
. Profondeur : haut 160 + 10 mm :
bas 160 E 10 mm R 470 we

Direction : 2 gauche 400 + 306 mm
; - 4 droite 400 + 30§ mm T

800 mm

CENTRAGE
Reprendre fiche de nav;gablllté

Ligne de référence : corde nervure 3 horlzontale
Point de repdre (Pr) bord d'attaque nervure 3

- PLAN de CHARGEMENT

Voir tableau page su1uants :
*) la masse maXe. - autorisée de . ABD Kp ne d01t pas
gtre dépassée. -
Pour charge inférieure 2 1a charge mlnlmum
compenser la différence par du lest (ex.
coussin avec insertion de sable ou de plomb).

v e i
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Les limites de charge sont les suivantes :

Charge : 2 occupants : 1 occupant

(sikge avant : : : :
((occupant & : 65 s 4@ : 65 : 100
(parachute) : : : :

.
3
=
=)
[
.
.
=)
[\
X
.
Ll
3
(™
b
[
.
.
3
V)
x
.
S e N St S

(Sidge arrigre sans : :
((occupant & : restri-: 100 R : --
(parachute) : tion¥ : : :

AR A




1. BOIS pour I2% d'humidite

'-uf~PIN.SYLVESTRE MASSE SPECIFIQUE COMPRESSION REPARTITIONS
: 3 ) .
DIN AIR 9350 Dég ; 12% ?gg gzsg.é “liroiths jos dus
S z ' SRR . tres structure
“Qualité4001 0,57 0,45 400kg/cm2| 352kg/cm2
A 8 semelles du lo
‘QOualité 4002 0,620 0,45 480kg/cm2| 422kg/cm2 principal aile

2., CONTREPLAQUE -
R S en bouleau DIN L I82 ou HETRE DIN L I93 _
*:-Tension - tranyersal min, 450 kg/cm2 longitudinal min., 700 kg/cm2
1:ﬂf7ﬂ"'?,_ Somme du transversal et longitudinal I1.400 kg/cm2
3.;PLAQUES & TUBES D'ACIER

" .Tension -~ Plaques d'acier : min, 60 kp/mm2
S T 5" Tubes d'acier ¢! min, 35 kp/mm2
WS T Pour. 1e bras de 1'aérofrein : 60 kp/mm2
. 4. CABLES DE DIRECTION e

}jﬁ:prN;L?9~,:A 2,5 @ rupture 410 Kg 6/7/42 5,2 @ rupture 570 kg 6/19/I1I4 *

o S T RN
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R>430mm

AS K 13 Croquis d'encombrement

M = I: 50

N\

lFente pour aérofreins
~mini 20 mm . LB
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_ Toutes manoeuvres acrobatiques 1nterd1tes

sont recommandés-ff

- ASK 13 =~
SECTIONS II - LIMITES D'EMPLOI

RESTRICTIONS DE MANODEUVRES & LIMITES DE BRAQUAGE
+DES CDOMMANDES.
Vitesse de vol : VI en km/h

Vitesse de vol max. autorisée VNe= 200 km/h
Vitesse de vol max. autorisée
- en air turbulent . , Vg = 140 km/h
- de remorquage en air calme ;

& en air agité V g= 140 km/h
- de treuillage v, = 100 km/h
- de sortie des aérofreins Vgg= 200 km/h
fagse
Masse max. en ordre de vol 480 Kp

~ Masse max. autorisée des 2

pilotes avec parachutes

. (dérogation) sas 180 Kp

9051t10n du centre de grav1té

Centrage = Limite avant : 70 mm derriére Pr
Centrage - Limite arrieére:247 mm derridre Pr

Vol de nuage: autorisé suivant réglemantation

3L .'\-‘ W

La vrille est seulement autoriéés en école ds pi=-
lotage avec moniteur. Jusgu'? la vitesse de. 14D

km/h les commandes peuvent étre braquées totala-"
ment. ; SR g g u_,if ;':: 2 ;"

gt © AL \
ok SR T el A § Lt e

3.
“

miwwmwdéu#%mw

-2 indlcateurs ds v1rage:

= 1 horizon artificiel » - - SEER <:3im““9k

ke montage d'un accélérométra et d'un tuba Pitot 5
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ETALONNAGE ANEMOMETRIQUE
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SECTION III - PROCEDURE D'URGENCE

Position inususlle

En position cabrése, manche tiré a.fond en arriére, le
planeur paut gtre tenu en ligne de vol par la gouverne -
de direction.

par fort bragquage de la gouverne de direction,
neur part en vrille.

La position du centre de gravité a une influence im-
f - portante sur les caractéristiques de la vrille.

le pla-

RSN S GRS —

Centrage avant
Aprés la mise en vrille, le planeur_ se met en spi-

rale verticale et prend rapidement de la vitesse.
Pour le sortir, actionner d'abord les aérofreins

puis arrondir dougement.

Centrage moyen
Le planeur vrille normalement, pour sortir lacher

les commandes, le planeur en sort tout seul.

Centrage arriere : 3
Arréter la vrille comma suit: -5
a) contrer avec la gouverne de direction
b) attendre S
c) rendre le manche jusqu'a 1' arrét de la rotation |
e <3 d) gouverne de direction au mileu, arrondir douce-

i 253

ment. - :

Uol 2 grande v1tasse

i '_,‘: Respecter les limitations de ultesse.

Lors d'accélération involontaire au dessus de 140 km/h,
. ~¥I .ouvrir lentement les agrofreins. °. :

*"}; Attention 2 1'effet "ouverture de:ceSstrnie:s spéc1a-
lement a grande vitesse. . 'h'-i'“f,?”'*;va;‘,‘ﬂ -

DR S0 - . 4 P 9
r*"rs-*wﬂgwﬁnkd«l.;m 3 s AT

: Largage de la verrlére an aas de détrasae

_Duurir la- verrlére par la poignée de. fermetura a gaucha

'Dévarrouiller la polgnéa ‘de largage SBCOUTS droita. ;.<f:

_En cas da non largage le pllota avant soulhua la verrihr
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SECTION IV - PROCEDURE NORMALE

INDICATIONS POUR LE VOL

Réglage des palonniers du sigge avant: :
Retirer les pédales avec les talons, crocher la glis-
sidre dans la position désirée. Ce réglage est égale~-
ment possible en vol.

Treuillage
Vitesse max. autorisée 100 km/h

Attention : Tirer le manche = augmentation-de vitesse
Pour éviter la cabrage au départ, légeérement pousser
le manche. Pendant la montée, manche en position nor-
male, & voir légérement tiré pendant la derniére pha-
se du treuillage. _

Utiliser exclusivement le crochet du centre de gravite

Remorquage
Vitesse de remorquage autorisée maX. 140 km/h

Utiliser le crochet avant. Bien tirer a2 fond la com-
mande du crochet de largage. ;

Vitesse de décrochage : : . = Kp)
53 (59 km/h) pour un poids en ordre de vol de 365 (450

AAttérrissage . :
 Approche 2 environ B0 (90) km/h. Gréce aux aérofreins

1'angle de plané peut varier dans de grandes limites.
Le frein de roue est commandé par le levier des aéro-
freins, il agit toutefois en fin de course de ce le=
vier. SR L = : : '

-

Pluie et givre peuvent diminuer la sustentation des
ailes, d'ou qualité de vol tout 2 fait différente.
En tenir compte a2 1l'approche, maintenir suffisamment
de vitesse. - - - - SELE o Sl WIS BRI (e

Tension de rupture intentionnellement prévue au fusible -
du cidble de remorguage ou treuillage. . : sooxp
Remorquage .... max. 720 kp  mini. 480 kp
Treuillage .... max. 1070 kp mini. 840 kp

Avant chaque départ:conirﬁ;er le verrouillage de la -
verriére et des aérofreins. ' ' Tt
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_Enlever les corps etrungers eventueIS'
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Entretien
MONTAGE
1. Nettoyer puis graisser les axes et leur lo-:
gement. i

2. Introduire l'aile guuche et lo gllsser dans
le goujon de suspension du fuselaoge.
Maintenir ciles et fuselage en position nord
male sans gauchir.

Introduire l'axe arriére

3. Monter l'aile droite comme décrit en 2.

4. Introduire les deux axes coniques principaux
en commencant par celui du bas et les vissex
Secouver les ailes pour faciliter le serrage.

5. Freiner les axes principaux avec des épin-
gles. Freiner les axes arriéres avec les
crochets.

6. Raccorder ailerons et aérofreins , et frein=
er avec les épingles.

7. Monter 1l'empennage de profondeur , serrer le
boulon avant avec la clé et freiner avec une
épingle. Veiller & l'introduction exacte du
levier de commande de la gouverne de pro- -
fondeur dans le logement de la tringle de
commande . Un mauvais montage risque de dé-
former le levier de suspension de la trin-
gle de commande . ]

8. Aprés le montage de 1'empennage de profon-
deur, raccorder la tringle du flettner au
moyen de l'axe , rondelle , et goupille fen-

due . ) g
Au- démontage ,fdécrocher le flettner & ce 4
méme en droit .- = Sy 3

Pour transport routier , il estﬂrecommondé'f
d’ attucher la trlngle. SRR e LN
CONTROLE Shed R e e »_p‘nfnv'-zi

Aprés. le montoge', fclre le controle avant le . g
premier vol : A £
Vérifier si 1 ossemblage est correct et frelner 3
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Entretien

Contrdler spécialement axes,écrous,épingles de
sécurité. Localiser les détériorations éventuel-
lés. Utiliser une lampe balladeuse pour effectuer
ces contrdles.

DEMONTAGE

Points 1 - 8 (du montage) dans la suite inversée
Graisser les articulotions ; danger de rouille !

Attention! Avant de défaire le branchement des

ailerons

Bloquer les ailerons dans laposition neutre ,si-
non risque d'endommagement du longeron principal
par la tringle de commande de l'aileron .

TRANSPORT ROUTIER

soit ferme.

~ Ceci est également valable pour le fuselage .

Protéger le planeur contre les aspersions d'eau
‘et de boue venant de 1'avant et du dessous.

Bloguer la gouverne de-direction avec une éclisse.’.

La construction d'une remorque n'est pas présen-
tée dans le cadre du présent manuel.

Des dessins de remorque ayant faites leurs preu-
ves, sont mis & disposition sur demande par la.
maison SCHLEICHER FRANCE . - .

L'oile sera posée et fixée , de préférence sur
le longeron principal . Le second point d'appui
doit se trouver suffisamment éloigné . s
I1 est important que 1'appui dans les gabarits

Les appuis fixes sont le crochet de remorquage
et 1'oeillet & l'arriére sous le fuselage .

Eviter 1'infiltration d'eau & 1'intérieur des ail
es et du fuselage . e

Fixer les tringles de commande des aérofreins et 5
des ailerons avec une sangle élastique . : s

13

-
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- avec bande adhésive. : -, 23y dadhiet g

~ Utiliser exclusivement Plexipol ou Plexiklar, au %

- mais frotter le Plexiglas avec un tissp du;. ST,

@ la benzine et @ regraisser._

~ ASK 13 -
Entretien

SOINS

|
|
|
L'humidité est 1'ennemj n®l du planeur construit!
en bois . La structure métallique du fuselage doi
également &tre maintenve & 1'état sec. [

Faire attention aux dépdts d'eau dans les coins

et recoins . S'il y a eu infiltration d'eaqu ,dé~
poser ailes et fuselage dans un local sec et les
retourner journellement.

Verifier soigneusement les ailes aprés un trans-
port routier. ;

Veiller également gux effets de condensation
pouvant amener des quantités d'humidité consi-
dérables & 1'intérieur du planeur. -

Un fort soleil est nuisible ¢ la peinture du

planeur ;1T convient donc de limiter 1'exposi-
tion en plein soleil. - :
L'vtilisation d'un bon produit d'entretien aug-
mente & la fois la durchilité du vernis et amélio-
re la surface .

Afin d'obtenir les meilleures qualités de vol ,il
est indispensable d'enlever les groins de pous-
siére , la boue , les insectes etc.

Le e e S SN

Le collage des fentes et ouvertures avec des boh—~

FOL PR

des adhésives augmente la performance du planeur.

Par mesure de sécurité ,(lcrgoge en cas de déx
tresse) le capot ne doit en aucun cas étre collé.:

Nettoyage du plexiglas : - ey L

pire de 1l'eau. Employer des chiffons mous. Ne ja-

Graissage des paliers .. : SRENE T

Les roulements & bille sont » dans:la mesure ‘du. &
possible , fermés et ne nécessitent normalement : -y
pas d'entretien . Les roulements ouverts des rac-¢
cords des ciles sont G nettoyer périodiquementigi

r




- déposer dans un local sec.
i V;yUailler ensuite au raccordement correct.

',monter aprés 2000 vols ou tous les deux ans pour gtre:
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ENTRETIEN

Les palonniers et le levier de suspension de la
tringle de commande de la profondeur doivent Eétre
graissée toutes les 25 heures de vol au moyen de
graisseurs prévus a cet effet.

Les paliers des gouvernes et des autres éléments
sont & démonter une fois par an, a nettoyer et a
graisser.

@

Pression du pneu : 2,5 bars

Le crochet du centre de gravité est exposé a la sale-
té et doit €tre nettoyé et huilé fréguement.

Si le planeur est souvent sur des terrains tras pier-
reux ou sableux, munir le patin d'une tdle d'acier
épaisseur 1mm, & visser dans le bois.

L'usure de la béquille est & compenser a temps par la
soudure d'une tOle d'acier de 2mm.

Démonter 1la béqu1lle a2 cet effet.

Les prises de pression statigyes pour les 1nstruments
sont & recouvrir de bandes adhésives pour les trans-
ports ainsi gue pendant les périodes prolongées de
non-utilisation. Dans ce dernier cas, il est recom-
mandé d'enlever compldtement les instruments et de les

-Vérlfler constamment 1'état des sangles d'attache
(déchlrure, rou1lle)

INSDECTIUN

:-:Les crochets de remorquage et treulllaga sont a dé-

5 envoyés au controle chez S. A. Centrair.-
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MASSE & POSITION DU CENTRE DE GRAVITE

Aprés des réparations ou travaux ou éguipement sup-
pléqentaires, peinture etc..., veillez & ce que le .
centre de gravité se trouve dans les limites pres-
crites.

Pour les poids 2 vide suivants, respecter les posi-
tions indiquées:

Masse a vide 280 ! 290 ! 300 ! 310 ! 320 kp

!
' Centre de max.! 545 ! 535 | 525 1 516 ! 508 mm
& h ' gravité mini.! 490 ! 475 ) 462 ! 449 ! 437 mm

; | arriere du Pr
g2 : | Ligne de référence :corde nervure 3 horizontale en
5 : Point de rep2re Pr :bord d'attaque nervure 3

En respectant les limites ci-dessus, et en tenant
S b compte du plan de chargement, le centre de gravité
; du planeur en vol restera dans les limites prescrites,

i La position du centre de gravité & une influence ca-
! pitale sur les caractéristiques de vol, il convient
i d'y attacher la plus grande attention.

L =

mirrr‘:f!q -,»v;—g S i .'_. ol b 1 o3 Pohns b
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AS K 13 PLAN DE GRAISSAGE

(:)'Nettoyer et graisser & chaque montage

(:) Démonter une fois par an, nettoyer et

graisser. Les autres rotules et les
crochets huiler selon besoin,
Les roulements & billes sont & laver

] @& l'essence et & graisser lors des
- révisions g?ijroles'

5
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Berichtigung 1 / Revsont

Alexander Schleicher
GmbH & Co.,
Segelflugzeugbau
D - 36163 Poppenhausen

Technische Mitteilung fiir
Technical Note for

Muster
Type:

Gegenstand:
Subect

Betroffen:
Appcabiity:

Klassifizierung:

C-assifcaton:

Dringlichkeit:

Compiance:
Grund:

Reason:

MaBnahmen:
Acton:

Ka2und Ka 2b........ccooooceriiinonnnn . TM-NF. 13
o TM-NTF. 26
o TM-NT. 24
woee. TM-NrF. 30
e, TM-NF. 19
..TM-Nr. 9

Uberpritfung des automatischen Héhenruderanschlusses
Inspecton of the automatic e'evator contro' connection

e — Kennblatt Type Certfeate LBA 140,
Ka 2Bl Kennblatt Type Certfcate LBA 203,
Kab ..o Kennblatt Type Ceitfcate LBA 205,
Baureihen Varants Ka 8, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 8BR, Ka 6C. Ka 6CR. Ka 6B-S
K7 .. Kennblatt Type Certifcate LBA 211
K8 oo, Kennblatt Type Cetifcate LBA 216,
Baureihen Varants K 8, K 8B, K 8C
ASK 13.............Kennblatt Type Certfcate LBA 267
ASK 18............Kennblatt Type Certfcare LBA 307.

Baureihen varants ASK 18, ASK 18B
Bei Ka 6: alle Werk-Nummern mit fester Héhenflosse (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei K 2und K 2b: Nur Werknummern mit durchgefiihiter Anderungsmitteilung 2 (Auto-
matischer Héhenruderansch luss).
Bei den Gibrigen Typen: alle Werk-Nummern.
A Ka 6 with fixed horzonta: stab zer (@' fyngta's not affectec).
K 2 and K 2b for sera numbers vith modteaton 2 accompished ony (auwtomatic e evator contro con i
necton).
Ofthe other types: A" sera numbers

Geringfiigige Anderung
Mnor Change

Uberpriifung bei der nachsten Jahresnachpriifung / Prifung der Lufttiichtigkeit, einfiigen
dieser Technischen Mitteilung in das Flug- und Betriebshandbuch bis zum 31 12.2012.
Check durng the next annua ‘nspection / airworthness revievs insert th's Technca: Note into the
T:ght and operaton manua: before 12.31.2012

Bei einer ASK 13 kam es wihrend der Startphase zu einem Problem in der Héhensteu-
erung. Nach der Landung konnte eine Fehistellung des automatische Hohenruderan-
schlusses festgestellt werden. Dies wurde vermutlich durch eine fehlerhafte Reparatur
im Bereich des Héhenleitwerks verursacht.

Durng take-off a probem occurred n the e evator contro of an ASK 13, Afterthe andng a ms-
a.gnment n the automat.c e'evator contro: connection vas detected. Th's was presumab: 'y
caused by an \ncorrect repar at the area of the ta: pane,

Nach Reparaturen im Bereich des Héhenleitwerks oder bei einer Jahresnachprifung /
Priifung der Lufttiichtigkeit sind folgende Prifungen durchzufiihren:

Im montierten Zustand wird das Héhenruder mit maximalen Ausschkigen zwischen bei-
den Anschligen bewegt und das Kugellager zwischen den Fihrungen beobachtet, Die-
ses Lager darf seine Position zwischen den F thrungen nur geringfiigiy verandern. Be-
wegt sich das Lager zwischen den Fuhrungen deutlich nach oben oder unten, solange
das Héhenruder bewegt wird. muss die Parallelogrammfihrung entsprechend cder
Technischen Mitteilung . Automatischer Héhenruderanschluss* fir Ka 2 und Ka 2b.
Ka 6, K7 und K 8 von 1961 Uberpriit werden. Dieses Dokument ist in vollem Umfang
auch fur die ASK 13 und ASK 18 anwendbar.

Zusatzlich ist die HohenruderstoRstange zwischen der letzten Abstitzung und dem au-
tomatischen Anschluss auf Geradheit zu priifen und gegebenenfalls auszutauschen.

Da die frithere LuﬂtUChtigkeitsmitteilung (LTM) 4/62 aufgehoben wurde, ist ebenfalls zu
prifen, ob die zusatzliche StoRstangenfuhrung geman:

* Anderung Nr. 7 der Ka2 und Ka 2B

*» Anderung Nr. 7 der K 7 (Stltzschwinge) beziehungsweise Anderung Nr. 8 der K 7
(zusatzliche StoRstange stiitzung)
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Material und
Zeichnungen:
Matera: and
Drawengs:

Masse und

We ght (Mass)
and Ba.ance:

+ Anderung Nr. 6 der K 8 {Stiitzschwinge) beziehungsweise Anderung Nr. 7 der K 8
(zusdtzliche StoRstangestitzung)

eingebaut ist. Sollte die Stitzung der Steuerstange wie in LTM 4/62 gefordert fehlen. so
ist sie im Rahmen dieser TM nachzuriisten.

Das Rumpfhinterteil auf verbogene Rohre priifen (aufler bei Ka 2, Ka 2b und Ka 6) und
eventuell die Einste lwinke ldifferenz messen. Dies kann auch ein Grund fur eine Verin-
derung der Parallelogrammfiihrung sein.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufligen und im Berich-
tigungsstand einzutragen.

After repa'rs at the area of the ta/piane or durng an annua ‘nspecton / arvoith ness rev.ev per-
form the fo owng exam natons:

In rgged condton move the eevator with maxmum defectons betvieen the stops and observe
the ba: bearng betvieen the gu:des. Ths bearng may on'y change ‘ts positon nsignficanty. Is
this bearng shiting up and dovin between the quides as iong as the eevator 's moved, the para-
eogram gu'de has to be checked according to the Technica Note “Automat'c Eevator Connec-
ton Ka2 and Ka 2 B: Ka 6: K 7 and K 8. This document is a'so fu'ly appicable for the ASK 13
and ASK 18,

As the earier German AD "Lufttichtgkeitsmitteiung (LTM) 462" is superseded it has to be
checked as vie! whether the add'tona’ pushrod support according to:

s modfcaton no. 7 for Ka 2 and Ka 2B

* modfcaton no. 7 for K7 (pushrod support nkage) respectvey modificaton no. 8 for K 7
(pusivod guding)

¢ modfcation no. 6 for K 8 (pushrod suppott nkage) respectvey modfcaton no. 7 for K 8
(pushrod guiding)

s ‘nstaed. Ifthe support of the pushrod as stpuiated by LTM 4/62 s m ssing, thas to be retroft-

ted as part of th's Technca Note.

Addtonay the rear pait of the eevator contro: rod has to be checked for stra ghtness betveen

the ‘ast support and the automatc e evator connection and rep:aced where requred,

Check the rear fuse age for bend tubes (not on Ka 2, Ka 2b und Ka &) and measure the ongrtud -

na dihedra. Ths mght a'so be a reason for an ateraton of the para relogram giide.

Th's copy of the Techn:ca: Note has to be nseited n the F ‘gt and Operatons Manua of the re-

spectve gider as an anhex, and a conespond ng entry must be made nto the “Amendments to
the Manua"

Oberkante Kugellager in etwa bundig mit
der Flhrung!

Top edge of ba: bearng amest fush wih
gudes!

i
*

s
T

JAutomatischer Héhenruderanschluss® fiir Ka 2 und Ka 2b, Ka 6, K7 und K 8 von 1961

Automat.c E'evator Connecton Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6: Ka 7 and K 8 dated 1961

Schwerpunktlage: Kein Einfluss

not effected
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Hinweise:
Notes:

Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijihrlichen Intervallen die Uber-
prifung der Verleimung am Héhenruder verlangt. Wir empfehlen diese MaRnahmen
ebenfalls bei dieser Uberprifung zu beriicksichtigen.

Wo anwendbar miissen alle MaRnahmen mindestens von freigabeberechtigtem Perso-
nal entsprechend EU-VO. 2042/2003 - Teil M. A. 801 b) 1 oder c) gepriift und in den
Prifunterlagen sowie im Bordbuch durch eine Freigabebescheinigung dokumentiert
werden. In Landemn, in denen dieses Regebwerk nicht anwendbar ist, sind die nationa-
len Regelungen zu beachten.

Die Ergdnzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und im Verzeichnis der Hand-
buchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfiihren.

At this opportunity. ve remnd of AD LTA 72-7/3, vhich requires the ‘nspection of the g'ue o nts at
the e.evator .n 3-year ‘nterva's. We recommend to consider th's acton as v durng th's ‘nspec-
ton.

Wheie app cabe a: actons are to be ‘nspected at ‘east by certiy:ng staff accordng to Comm:s-
sion regu:aton (EC) 2042/2003 - Part M. A. 301 b) 1 or c. and have to be certfed n the sa -
prane nspecton documents and (n the sap'ane ‘oghook by means of an ‘a‘rcraft certfcate of re-
ease to sejvice! In countres where these nres are not app:cabe natona regu atons have to be
observed.

The amendment of the manua: has to be entered on the page .Record of Rev:sons- and n the
«List of effectve pages*. th's can be done by the operator.,

Poppenhausen, den 08.01.2013 Alexander Schleicher

GmbH & Co.

i.A. (M. Heide)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 03.09.2012 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10041262 anerkannt.
Ths Change has been approved by the EASA at the date of the 09/03/2012 vsth the Mnor Change Approva 10041262




Alexander Schleicher Automatischer

o Segelflugzeugmuster
Segelflugzeugbau Hhenruderanschlu8 Ka 2 u. Ka 2 B; Ka 6;
wWasserkuppe / Rhén Automatic Elevator Connection K 7 und K 8

Mégliche Fehlerqueller im automatischen HohenruderanschluB der Segelflug-
zeugmuster Sehleicher Ka 2 u., Ka 2 B; Ka 6; K 7 und X 8 ,

Possible source of defect in the automatic elevator connection of sailplane designs Schleicher Ka 2 and
Ka2B: Ka6 K7andK8.

Auf diese Punkte ist bei der Stiick- und Nachpriifung besonders zu achten:
Watch particularly these items during final airwothiness or TC inspection:

1. Richtige Ausfiihrung:
1. Correct design:

a,-- Q,

b= b,

b2 darf bis zu 4 mm
groBer als bq sein,
keinesfalls kleiner.
Mit Stechzirkel nach-
messen. Hierfiir eine

MuB auf Mitte sitzen i___
— Hilfte des Ruders ab-

oder Kugellager

etwas ti ' nehmen.

f b, may be up to 4 mm longer
Must be right in the middie then b., in_no case shorter.
or ball-bearing slightly lower.

Verify using dividers. Therefor
detach one half of the elevator.

Zin neuer Lagerbock

"B" muB mit korrigier-
ten VaRen angefertigt
| werden wenn die inge-
! gebenen Abstinde nichf
! stimmen.

5. Parallelogrammfithrung stimmt nicht: | If the given distances are not

B i | correct. a new bearing bracket B
3. Parallelogram gui frec | with corrected dimensions has to
zu eng | 2= pivpans)

/; Lduft heraus bei Ausschlag
," 2. 'Echtu_ng driicken

s e ——— e

too tight ‘T‘ﬁ f‘ 0
|\

| \

Der umgekehrte Fall kann auch vorkommen, ist aber
weniger gefédhrlich.
The inverse case is possible too, yet less dangerous.

4. Der Anschlag der Hohensteuerung muB vorne am Sitz erfolgen. Bei Anschlag

hinten kann die HShenruder-StoBstange durch die sehr groBe Handkraft
geknickt werden.

4. The limit stop of the elevator control has to take place in front at the sea
rear, the elevator push rod may buckle under the high hand load.

DYL- PiL geprﬂft v

— B o |
f/pr lA‘:).n — 5.3L /{2:“' < Translation added 052012 M Heide

t. If the limit stop takes place at the




- ASK 13 -
SECTION V - APPENDICE

CARACTERISTIQUES DE REGLAGE

Les angles de calage ainsi que les angles de bra-
Aquage sont indiqués sur lg planche spéciale. Lors
de réparations maintenir ces angles dans les to-

lérances indiquées.

Par la cinématique particulidre de commande, le
braquage des ailerons est influencé par la posi-
tion de la gouverne de profondeur. En position
normale du manche, les ailerons doivent &tre dans
leur position neutre,

Avec position tirée et poussée du manche , les ai-
lerons sont légérement cabrés.

La course des commandes et des acérofreins est 1li-
mitée par des butées. .

Gouverne de direction : Butées fixes au support
inférieur de 1q gouverne,

Ailerons : Butées en bois dur sous le siége avant,
P Ong

Gouverne de profondeur :

F o ; Manche en arritre Butée. contre le siége avaont
! Manche en avant : Butée contre le plancher.

Levier des aérofreins :-

Vers 1l'arridre : Butée réglable sur lg tringle
S horizontale arriére, contre le
L Fi : - couple principal.

f s
sT12 < ' Vers 1'avant . : Butée fixe , levier de renvoi
& i 5 bat contre tubulure.

v S e Bl

Sa ;Jli ﬂ4 La vitesse de décrochage est de 53 (59) Km/h'poux
.= . _un poids de vol de 385 (450) Kg. , ST o

b e A

~ La vitesse de chute minimum i fattt ;fo.e
. en vol en ligne droite est de 60 (68)_Km/h4fff_‘“_ﬁ
‘Le meilleur angle'de'pldnéwes#.bbténu 6{75}(85)me/f;

&
o
i

- En virage , 1aq vitesselesttplus"élévée}SUivant;lﬁtgzf
- cadence ', - 0 L MR LRSSk ;17:}'7435;;§ﬂ




- ASK 13 - B

SECTION VI

Les cidbles de commande de direction et de crochets
sont 3 remplacer aprés 500 heures max. de fonction-
nement ou tous les deux ans, sauf s'ils ont déja
été remplacés par des cibles 3 4me métallique.




GL =
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AS K I3 PLAN DE CENTRAGE

masse g vide

Gl = masse gppui avant
< .+ G2 = mosse, appul arriére
AL; R :“1 R. = centre de gravité
Gu pe
o G
L Re e A - le . GogoG s v
GL = masse & vide 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | kp
R {Egntre de gravité avancé = 490 | 475 | 462 | 449 | 437 | mm
vgcentre'de gravité reculé . 545 | 535 | 525 [ 516 | 508 | mm

£°9
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L "EMPENNAGE DE j'
PROFONDEUR DES
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Tenir le gouvernail en haut lors de
1'introduction de 1'empennage. 3 |
Srveiller 1'introductien du roulemen

du levier de commande dans le logeme.

E : ment de la tringle
E '

| B2 :

s Monter le gouverncai

‘.~ Le roulement

prendfdans;; P
son logement. - : 3

e tha Cadam surera e L SR P

.

.‘..4- ii A ;
Tt el A %
B A e o e etsrees

/28, w! ' ’

am
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. Tringle de™——~~ /%
;. commande. se déforme (il T
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~‘Le roulement n'est pas dans ‘T

—

L. _son logement: . . .. S




