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SECTION 1

1.1 -‘DESBRIPTION GENERALE‘

Le discus est un planeur monoplace de grande perrormance,-
construit en fibre de ‘carbone et tibre de verre,

- Les ailes, chacune en deux parties ont une forme en plan
‘,_tri-trapézoidal les bords d'attaque en fléche et des
aérofreins é double étage sur l‘extrados.

Les water-ballasts sont structuraux ot installés dans la

partie avant de la voilure. Leur capacité totale est d'environ -

184 11tree..

Le tuselags comporte une verriére d'une seule piéce arti-

' culée sur le cdté,

Le train est rentrant et comporte un trein de roue. .
La dérive comporte un water-ballast d'une capacité de

6,5 litres. .

surface
allongement 21,3

. ; Discus A
f-FuBelage'Longueur a 6,35 m.
'~ Largeur - 0,54 m.
., Hauteur 0 75 m.'
' Poids A vide 228 Kg
© Maxi 525 Kg -

Charge alaire 28-50 Kg

| 1.2 - CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

Ailes - envergure 215 m. '

10,58 m2

‘Discus-B

6,58 m.
0,62 m.
0,81 m,

233 Xg.
525 Kg

pagebi;l
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1.3 - DESCRIPTION DU COCKPIT

U7Y BT numres:
%) R .
e m" 2ty

e

SR eSS
LAY
SRR |} F R ot [ e .

B ]

s
SR e KT PP R

1 Planche _de bord : le cache supérieur du tableau de bord =
C ."eﬂt tixéjpar# vi_a.. ' ‘ ' : R
‘2 - Ventilation un’ bouton NOIR & gauche du tableau de
" bord commande 1la ve_ntila’t_i_éh. L R
 Tirer = fermé ‘Pousser = ouvert el
. la fendtre latérale permet uz';,_e'"v'entil'ati'_on'.ﬁ-é_ddi_tifdnh-ellia, L

3 - Frein de roue : la poignée de commande est sur le mamche,
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h - Réglage du Palonnier {

v B o e F o A o s > s b e o et e

 '»A,reglage des pédales. _
"ff-Pour avancer les pédales : tirer 1a poisnee pour déverrouil-v-;
"ler et pousser les pédales avec las talons jusqu'& la posi~"‘_-
tion désirée - (on entend. le déclic). '
- Pour ramener les pédales en arrlére tirer la poignéa en
-7 Jusqu'a la position désirée et, avec les talons, engagerj
le verrouillage dans le cran le plus proche.
- Le réglaga du palonnier est possible au sol et en vol.

5 - Poignée de largage du_cable :

o 0 i s w. o e G e b e e e e = 2 - o -

Une poignée JAUNE en T se trouve é la partie inrérieure
' 5auche de la console 1nstruments - Tirer cette poignée
pour le largage. ' '

6 - Manette du train d'atterriesage :

RENTREE : Tirer ver 1'arridre 1a poignée NOIRE situse
4 droite de l'avant du siége et ltengager dans le cran.

SORTIE : Dégager la poignée du cran, pousser vers 1'avant__~ f?

et enclancher dans 1e cran: avant. o

7 - Verriére :'

"'_Ouverture 1atérale par charniéres. _Atténtibn.é,ﬁiphfrikéf
la cordelette de retenue. " T

8 - Verrouillage de la verriere . _ B _
_Levier avac_boula ROUGE a gauche de 1'arceau de verriére. .

- Position Avant = . : Ouverture.v '

-~ Position Arriére” : Fermeture,

- Page 1.3
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9 - Laréage en aecours de la verriére :

coulisse avec’ boule ROUGE & droite de la cabine._ v
‘Position arriére 1 verrouillage
(Pour fonctionnement, voir procédures de secours).:v

Bouton NOIR au milieu et a droite de la cabine.‘
‘Position avant  : robinets fermés,

Position arridre : robinets ouverts." o
Pour bloquer le robinet sur ouvert, pousser le bouton
vers le bas de 1'encoche. ' :

11 - Commande d'aérorreins s

e

: Poignée BLEUE sur le coté gauche de la cabine,

Discus a Poignée fonctionne vers le haut
Discus b : Poignée ronctionne vers 1é bas

Position Avant : AF rermés et verrouillés.

Position tirée vers l'arriére (env, 40 mm) : AF deverrouilles.r7

Pcsition tirée bout de course : AF complétement sortis.

a.-—-—n------ . e eas . s S -

Bouton VERT sur le cdté gauche du baquet de siége.v

Le secteur de trim est cranté ‘Pour le régler, tirer vers

~ 1'intérieur la poignée, 1'amener en position desirée et
Lo le relacher pour verrouiller, .

| Position Avant ‘Piquer
- Position Arriére : Cabrer

Anneau ROUGE & l'avant gauche du hati tuselage.’

 p§ge L4
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"1.i - REFERENCES -

*.i.u;l.- Ligne de référence , B v . 3
o 'Bord d'attaque de 1'aile é 1a nervure d'emplanture.’

 1.1.4;2 - Assiette du_planeur - : . :
~ Une cale de 100 : 4, 4 pour le Discus b ot 100 3 1 pour o
le Discus etplacée sur le dessus et & l'arriére-¢u.fuse--jA,ﬁ;ﬂ

iiage détermine 1'horizontale.

-1.4.3 - Bras de 1ev1er pilote

(avec parachute ‘ou coussin dorsal)
#50 mm en avant de la référence.

 1l.4.4 - Bras de ;ev er lest mobile

Discus a : 1600 mm en avant de la référence o
Discus b : 1715 mm en avant de la référence

'1,#.5_§‘Bras de levier bagages

lniscus;a : 500 mm arridre de la référence
Discus b ': 880 mm arridre de_la_référence B

"Q1.4.6-- Bras de levier Water—ballast

‘203 mm en arriére de la rérérence

Page 1.5
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1.5 - TERMINOLOGIE

'7,1-511 -'Signiggcaticg des vitesses

VC

Vi

Va

Vitesse conventionnelle, signifie vitesse lue sur.

l'anémométre, corrigée des erreurs dues a 1'instrument :
et & 1'1nsta11ation des circuits. R : ’ e
La VC est égale & la vitesse vraie en atmosphére standard' -

au niveau de la mer.

vVitesse indiquée, signifie vitesse lue sur 1'anémométre .
;_tel qu'il est installé & bord du planeur.

‘Vitesse de manoeuvre, signifie vitesse maxi- & laquelle

les ailerons et la direction peuvent étre braquees a fond.
Au deld de Va; le braquage doit &tre réduit progressiveef
ment pour atteinmdre & Vne, 1/3 du braquage maximum, ;

Le braquage de la gouverne de prorondaur est limité par

“les facteurs de charge.

e.Vne.V1tesee A»ne jamais dépasser,

" VRA Vitesse admissible en air agité.

~L'air agité comprend tous les déplacements d'air dans des

turbulence en rouleaux, dans des nuages d'orage, dans des

_ tourbillons visibles, ou au dessus des crﬁtes de montagne.

- "page 1.6 .
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R

CCHARGEMENT DES PLANEURS ET DES PLANEURS PROPULSES

N

1 - DEFINITION ;'f?'-'.li 'ff 5’,3»'”’ o _[ s
S 1 Masse-maximale (MM) T

. La masse. maximale est la masse’ maximale autorisée avec les
.- water-ballast et les réservoirs de carburaut partiellement
Looow’ totalement remplis. ' : , SR .

1.2. Masse 4 vide quipé (MVE)

La masse & vide équipé pour un planeur donné inclut les masses
des éléments. suivants 3 : . .

"= cellule ‘
.. = instrumentation de bord ‘standard ) _ o
- lest fixe éventuel (pour récuperation du centnage & vide)vpf;
A -'equipements OptiOnnels considérés comme fixes pour ce. i

"~ planeur (installation radio, équipement oxygéne, equipe~: o

ment water-ballast, batterie, reservoir supplémentaire
de carburant eesde _ . o

_‘Pour un planeur donné, la masse A vide equipe est indiquée sur |
‘la fiche de pesée. o e D

.',1;3.‘Charge utile (CU)

La ‘charge utile est constituée H

de l'équipase

- du/des parachute (s)

du :lest amovidle . -

des équipements personnela e
.de 1'eau et/ou du carburant dans les reservoira de
fuselage. S : .

La charge utile maximale est egale a_i

ey Masse maximale des elements non portants_: MMENP
- moins
Masse a vide des eléments non portants : HVENP

f.ilga;'charge variable (C.V. )

Clest la somme ;'

wde la charge utilo (c. U ) R '
o= du chargement en eai des water-ballast d'aile"
" e du char;ement en carburant des-réservoirs d'aile.

page 1.7
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La charge variable maximale est egale a Ly
. masse maximale E MM

- moins . -
‘masse & vide équipe 3 MVE

o 1. 5._Elements non portants (ENP)

Les éléments non portants sont constituéa de 1'ensemb1e du
planeur moins 1es ailes. . :

" 1.6. Masse maximale des éléments non portants (MMENP)

- C'est la masse maximale des élements non portants charges par
la charge utile. S . . L.

“, DETERMINATION DES MASSES

Sont données par le manuel de vol :

< la masse maximale (MM) ' : _-
= la masse maximale des alements (ou parties) non portants A
(MMENP). . _ o
Sont déterminées yar pesee :

-~ la masse & vide équipé (MVE), (voir fiche de pesée)
- la'masse & vide des élémeénts non portants (MVENP)

‘En déduire 1a charge utile maximale.

: 3 - DETERMINATION Dy CHARGEMENT

117 faut ,
-. a) Daterminer la charge utile,

b) Vérifier que la charge utile est 1nrérieure la charge;" f  9ﬂf

utile maximale

'Vc) Déterminer la masse d'eau et/ou de carhurant emporté o
dans les ‘ailes qui : - ‘ e

"  - doit étre au plus egale i

e

‘masse ‘maximale o UMM
. (moins)masse & vide équipé et MVE@‘
(moins) charge utile = = :Z cu .

" est. Linits: par la capacité des wator-ballgst et-':f' £

- des réservoirs de. carburant d'aile, ou par le
centrase. A . . :

S S ,.pagell;Sg'p ',V. 
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- 4) Déterminer le centrage

Maésé'

'Bras de | moment

'f;Planenr vide éqgiﬁg

levier

| Pilotes équipés

| 1est amovible avant

f;ieSt'amovibleVarfiére

'} TOTAL sénsfremplissage

 ';.Caiburant.dgns £use1égé

'§54T023L‘sans remplisgagé des ailes

‘&i'Eaufdané'w.B. fuselage

. ;,Egu_dgns W.B‘Jd'pi;e o

'j_CgrEurantvdans.ailé

i TOTAL'a§ec_reﬁplissggeﬁdés ailes

3 Position du‘centré de g:avité'g'

.

ﬂe)‘Vérifiérique:Ie centre de

- et/ou carburani est & 1'in

V.Mémeﬁtltotal
Masse totale -

gravité aved'gt séns eau'if N
térieur du domaine autorisé. ;-

. yggull;9
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SECTION 2 |

LIMITES D'EMPLOI

BASES DE CERTIFICATION

Le Discus a et b est certifié selon le réglement JAR 22

o amendement 3, catégorie utilitaire.» o

2.2 -

LIMITAT ONS D! EHPLOI :

L'utilisation du planeur est autorisee en catégorie "U" o

o Utilitan-e.

'fSelon les régles de vol é vue de jour hors conditions

ivrantes avec 1'équipement minimum (CF paragraphe 2. 8).

: Sont interdits s

-~ les vols acrobatiques, en dehors de 1 :
la boucle - la vrille - le huit’ paresseux - le renVersement'f .

- La glissade en approche.

L a Le treuillage ﬁvec crochet avant,

- Le remorqnage avec crochet arridre.

m

'"éiL'utilisation d'un anneau de ‘cable autre que celui defini '

‘par 1e fabricant du crochet

'-'Le vol avec un remplissage dissymétrique des water-ballaets.f‘“

- 5~L'utilisation des water-ballasts par température négative.;-?f;f

 - Le vol sans parachute ou coussin dorsal d'épaisseur 8 cm

lorsqu'il est compresaé (selon résleuentation en viguaur), S

“'Le vol sans handes adhésives sur 1es fentes d'ailerons et

de profondeur—ainsi que sur les raccordx d':ile@ at dv
: profondeur au fuselage.‘ ' '

Approuvé DGAC
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';- Vitesse limitea on vitesse indiguée

- " - - - O S T 0 S oy s S o v W oo0 e o

. Vitesse’a ne' Jamais dépasser . Vne = 35°'kﬁ/h,

" Vitesse & ne jamais dépasser en . - e
a atmosphére agitée " VRA' = 200 km/h.
Vitesse de manoeuvre . Va = 200 ka/h
'Vitééap maxi train sorti Ve = 250 km/h’
vitesse'maxi pour manoeuvrer le train Vio = 250 km/h
Vitesse maxi de remorquage = CNT = 180 km/h
Vitesse maxi de treuillage =~ Vw = 150 km/h

2.3 < VARTATION DE LA Ve EN PONCTION DE L'ALTITUDE -
Altitude| O a '

~en (m) | 4000 m| 5000 m | €000 m | 7000 m 'BOOO‘m"9000~m'10000,ﬁ}12006:m .

iifin ] @0 |aus | 230 | a7 | 205 |95 | 182 | 158

Z.h - REPERES SDR L‘ANEMOMETRE : o
’  Prait radial rouge (Voe) .+ . . . .. v e e 250 km/h
Triangle Jaune (vitesse recommandée d'approche) 115 km/h
 hre vert (utilisation normale) . . . « v oo . 95~200 Km/h

Arc Jaune (utilisation prudente en air calme) 200‘250 km/h o

2, .5 ~ FACTEVRS DE CHARGE LIMITES = R

A 200 km/h (Va) .+ 5, 3 / -2 65
TA 250 km/h (Vne) + 4 / =1,50
Aérofreins sortis .+ 3,5 -

" Approuvé DGAC Page 2.2
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2.6 = MASSES

. Masse & vide ‘Discus & . ... . 228Kg
RO Discus b . . . 233 Kg
_ Masée'méxi‘autorisée e _SasiKs
" Masse maxi des parties non portanteSvliaqo.Kg
Maese maxi des bagages . . .. . . 2 XKg
_ Masse maxi tableau'de bord . . . 10 Kg

| 2.7 - CENTRAGE

' 2.7.1.-'Limites dﬁ centre-dé gravité

"Maéses‘én Kgs

525
508

- plémentaire résultant

- de queue

328 |- \---323,6 kes

290!(58:-: SR
Position du CG

- Lo 2 m/m_'_s;o- 376 400 m/m :

~ Nota > tenir compte da 1labaque ». 4;16,pourflexféﬁpiigbgae dﬁ'f

ballast de quene.-

Approuvé DGAC B éage éﬁ3_  -

_Zone de ceiitrage sup- f31 

‘du remplissage des. WB L 3




* MANUEL DE VOL
. .- | - Dpiscus.aetd

Edition n°® 1

Fi

R Masse du pilote équipé Nbre'de,guausesx Masse d'une.

 (Pilote + Parachute) . & placer = -~} 5ueuse
A 4 l'avant R
. ?0 Kg et au-dessus : 0 2,2kg |
'., 55 Kg " | 1 - e
‘ 60 Kg ‘ ' "_ L : 2
.55 Kg wo -3

' 2}7;2’- Récupération du centrage pout;;est amovible
‘ ‘En‘cas'd'absénce’d'ﬁh calcul spécifiQue au planeur considéré
suivant fiche de pesée, utiliser le tableau de lest amovible“'
e i—dessous. ' o ' ' '

Nota : Ce tableau est valable pour un . planeur muni de

,  l'équipement minimum, Pour un planeur muni d'équipements
 optionnels, utiliser les informationa de masse ot de _
 centrage & vide de ce planeur (cf. fiche de pesée avec

équipements supplémentaires) pour déterminer un nouveau

3 tableau de lest amovible.

B r2.8 -'EQUIPEMENT MINIMUM

-
(= = P‘l"k‘ik'i

!

l anémonétre (plage de mesure jusqu'a 300'Km/h)
(branchement sur statiques. arriéres).

altimétre _ .

compaé magnétiQﬁe

indicateur de dérapage (bille)

variométre : : S :
indicateur de température (aVec trait rouge A 20 C)

ceinture de sécurité comportant des harnais d'épaule
- 4'un type homologué , _

Approuvé DGAC < - LT Page 2.4
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2.9 - MATERIEL DE LANCER
Sestest 2 SaTURR
Cable de- remorquage et cable de treuillage o
Résistance nominale maximale ee v e e e . 6800 N

Longueur du cable e KIS R ,V,Q BOfAJGQ'ﬁ,; _

2,10 - PRESSION DES PNEUS
L M\,

Roue principale | _
. poids total inférieur A 360 Kgs : 3 5 bars
poids total supérieur & 360 Kgs h 5 bars

-Eppréuvé DGAC




| MANUEL DE VoL BT
E S Edition n° 1
. DISCUS a et b : s

B 2.11 - PLAQUETTES |
Plaguettes installées dans 1e Boste de Eilotage-.f“

 Plague d?identifigation (é liépreuve du.:eu) 7

,Flugzcunﬁaulcr'nbu i

| SWatts. lkl‘m. ’

I S Lég}gggiggg Situation en vue du pilote . |
A T _ _ - cdté droit habitacle

"‘Vitesse de manoeuvre . . . . VA f 200 km/h**
Vitesse maxi en air agité VRA 200 km/h ‘
_ Vitesse maxi de remorquage VT 180 km/h;j :
| Vitesse maxi de treuillage  Vw 150 km/h |

| = VRF Jour autorisé
’ Sont 1nterdits

‘= Vols acrobatiques sauf Vrille - Boucle -
Renversement « huit pareseeux (sans ‘

”water-ballast) ,
VR R - Vol avec water-ballast par température
QENRDY DR : _ negative

{ =~ Pour autres. instrnctions voir manuel de vol |

Approuvé DGAC_   o Page'avs‘.
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o Y e et mor Te S s G WD S W i, T Gk P T S S D -

: ~‘Situation : en vug'du piloté»caté'd:qitzhabitac}gn' :

| Masse maxi en vol , . .. . 525Kg
{ Masse & vide ~  Discus a 228 Kg
i (planeur neuf) Discus b 233 Kg

| Charge utile maxi (env) . . -110 Kg

N : g

|Limite de | O & 4000 m|5000 m|6000 m|7000 m| 8000 m| 9000 m|10000 m[12000 =m{ .
|o® fqnetdon | 250 ay3 | 230 | 217 | 205 | 193 | 182 |18

- — - . - — > - . —— - . - - -

‘Plaguette lest mobile * Situation : c3té_gauche habitacle

' Masse pilote 8quipd| Nombre de gueuses |
(pilote + parachute). 4 l'avant
55 Kg RE 3
. .60 Kg - 1 2,:7}

Ceske | 1
70k | - o

. Plagustte masse maxi bagages Situation : 3 1'avent_comparti- |
DT |  ment bagages

‘| MAXI BAGAGES : 2 Kg S

‘Approuvé DGAC
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‘"_VH=5P1ague££é-éhargement des'water-ballasﬁa

o e ol o e 00 e e s i A T S G W T D S W T 1t T T e 0 T

- T T oy -, o, w— o

‘Masse du pilote éguipé  (K8§_ ’

“J;'Maésé é vide .
| planeur |55+ |70 { 80 ¢ 90 {100 | 110 |
 (Kg)  |euewses| | | T f
220 | 184 - {184 184 [184 | 184 | 184 |
225 | 184 . 184 184 184 | 184 | 184 |
230} 184 (184 - {184 184 | 184 | 184 |
235 | 184|184 184 |184 | 184 .[180 |
o240 | 184|184 - [184 184 |18 175 |
: . 245 R 184 {184 {184 184 {180 411705   
250 . 184 (184 (184 {184 |a175 | 165

- | W.B. dans les 2 res. d'ailes (LTS)

e ol A s = e e Wy s G T B T S s T W P i S W . W o ey e T G e s Y oo o s e T D Y s W T S T - =

. Situation : &_droite habitacle em_vue_du_pilote

ALTITUDE LIMITE POUR UTILISATION W.B. QUEVE |

MAI o v" " . . N . " N ) ‘. ’ » . ) . . ) ) V_ N . . .
TEMPE °Cl 13,5 17 24 3 38 |

| | A A ;s

| ALTITUDE m. | 1500 2000 3000 4000 5000 | @

- Approuvé DGAC " Page 2.8
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" Prés de la
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de rég}gge

. »RFQLME
; PM.OHMER

| ABRo rae.ms ( .Bl.uu)

(Rouacs)

| ‘Planche :I.natrument
1 & gauche S
" pres de 1a commande

--Q_ ------------

. Uentilation :

|casrer TRIM .(vesr) - PiouER

----———n--- —------——n-

- - - e

R %“—‘: Au dessous - < @==
N ) ) boule d'ouverture o Q;} :

OU‘IPR'NRL v:ameag. | LARQAC,)E VERRiERE

V\DANGE W B

Cde de tr:Lm

O e g o o e e i S . ekt

y - Brés_de_la_Cde
: ""Es..l%z&&se

LA RGAG E (uuu z)

Au dessus du Sl
‘bouton _rouge:
de. larg a‘ a

A dro:l.ts au dessus, S (A

du bcut‘on noir

T - -0 M.
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SECTION 3 |

~ PROCEDURES D'URGENCE

3.1 - LARGAGE VERRIERE EN SECOURS

1. Pousser vers l'avant la manette (boutcn ROUGE) situéev;
& gauche sur le cadre de la verriere et lever la
Verriére. ' '

 v4'f2;3Pousser vers l'avant 1e bouton ROUGE situé directemant;
- en dessous du cadre de la verriére cbté droit

- - 3,.Ejecter la verridre,

_Le'pilote‘peut é'appuyer avec 1es mains sur 1a bordure dul
'fuselage pour faciliter son ejection. , ‘ '

3.2 - sonwxn DE VRILLE
fl. Mettre le palonnier du coté opposé a la rotation

T2, ‘Mettre 19 manche en avant _
" 3. Remettre 1e ralonnier au neutre et récupérer'en

”:_ asissant avec douceur sur les commandas pour eviter
o des facteurs de charga excessifs. ' e

Appfouvé‘DGAc-, o .pagef3»1 1)
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'SECTION 4

'PROCEDURES NORMALES

41 - VERIFICATION AVANT LE VOL

Examiner 1'extérieur du planeur, pour véririer qu'aucun

_ 1) = Ouvrir la verriére, SRR
o S - Vérifier le poaitionnement de 1'axe principal d'aile
B ‘et sa sécurité, S , ,
5:? - Contrdler visuellement tous 1es circuits de conmande:,,

.

- Contrdler le libre. et complet débattement des commandes’
et le mouvemsnt correspondant des gouvernes -ﬁ_; R
Vérifier 1'absence de tout corps étranger dans le poste
Vérifier la pression du Ppneu de la roue principale
' 3. 5 ‘bars pour poids total <: 360 Kgs |
4, 5 bars pour poida :7 360 Kgs m_-;-‘

I
ot

'”‘.: ~ Veririer 19 fonctionnament du ou des crochets :

dommage n'a été occasionné au planeur depuis son dernier vol.f-a‘"

. Approuvé DaAC bags 4id
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2)

»

i

,InSpéction extérieure H ' o 1
Vérifier 1'état de 1textrados et de 1'intrados des ailes o

Nettoyer et graisser les soupapes de vidange d'eaﬁ A
Contrﬁler les ailerons afin de vérifier leur btat et ].'

'leur 1ibre fonctionnement Secouer légérement la burd

de fuite de la gouverne pour déceler un jeu anormal. K
Véririer que 1es paliera ne sont paa endommagés. S

‘Verifier le fonctionnement des AF et lsur verrouillage

"]'correct

Sy

'Véiitier l'état du tuselage, particuliérement le dessous.
'La propreté des prises atatiques (o 8 m en avant du bord

d'attaque de la dérive).

lVérifigi 1'état du patin de queue. Ainsi que. 1e trou .

',diévacuation du réservoir de quene logé dans le patin.}' |

Si l'on‘utilise unhe prise a énergie totale, monter la

. et contrdler 1a ligne Cen soufflant légérement dans la

prige le variométre devrait donner une indication de sf,“

'montée).

Vérifrier que les trous de débordement du réaervair de
-quene sont propreg. o o o _

= Vérifier 1a quantité d'eau dans le réservoir;(eﬁfgésﬂdéi S

'f;,doute, vidanger l'eau)

Approuvé»DGAc
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"m6)v-7vérifiér le montage de 1'empennage herizontai S
. = Le fonctionnement libre et-les jeux des gouvernes de
profondeur et de. direction.

,7<et»8) -'Mames-opérét;ons-Qu'en‘z et 3.

'9) - Vérifier que les prises de pression statique pres du
' tableau de bord et le tube Pitot au bord d'attaque du
_,plan Iixe vertical En soufflant 1egérement dans le _
tube Pitot l'anémOmetre devrait enregistrer un mouvement

| 10) - En débranchant les comnmections derridre le tableau de

_bord, on peut purger les lignes du Pitot, statique et‘ '
_énergie totale.

- b 2 - 'VERIFICATION APRES ATTERRISSAGE DUR OU'FncTEnR DE anRGEff}!».f7

~ EXCESSIF EN VOL

 Aprés un atterrissage dur ou aprés avoir subi un facteur v
~ de charge anormal, vérifier la rréquence de battement des :
-}ailas. _ R, SRR S
"Aprés démontage, rechercher d'évmtuels décollements dﬂs
'ﬁ,cadres, criqnes de revétement ou autres dommages. AR
T_: 81 une détérioration est détectée, le planeur. doit etre
"‘arreté de val et réparé par un- technician qualiria.

Approuvé DGAC S . Page 4.3
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.4,3:- VERIFICATION AVANT LE DECOLLAGE

meieasl et AL R DRCOLIAGE.
> _- Remplissage dan réservoir de water—ballast de queue confor-
- mément & l'abaque Pe 4.16. ' )
:_;lDevia de poids contrale
"-'Parachute _ _
-‘ceinture et harnaialﬁermé5~ét serrés, =
- Palonniers réglés
- commandes ot _instruments a@ceésibles_l" |
- AF, blbéués'fermés éprés essal de fonctionnémént o
'V"-iToutes gouvernes controlées (avec un aasistant) pourv'
'3‘debattement normal ‘dans le bon sens, '
- -'COmpensateur réglé

'->Verriére'ferméevet’verrouillée

“Approuvé DGAC
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‘ #.h.l.- Décollage:en reﬁorgué' ’
o if Vitesse maxi pérﬁiﬁe VT = 180 km/h

- Utiliser le crochet de nez avec un cable d'une longueur;
,compriae entre 30 et 60 m. . '

-'Positionner ls. trim & environ 1/3 de course a partir ,-"’

: ide 1a position aVant

: Q:Freiner legérement pour que le cable se tande ot quo leﬂ_‘-”

J‘planeur ne roule ras dessus‘

Vfbf La géométrie du circuit ‘des commandes d'ailerons f"”
“' impose un débattement plus grand du manche pendant le
- décollage. - : L

'_‘-_Aprés le décollage, & une vztesse de 75 i 95 km/h régler 5.rf'

le trim pour annuler les’ efforts.'

 Approuvé DGAC
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Laov1tesse de remorquage recommandée est entre 100 et ::{r'”

120 kn/h, et entre 120 et 140 km/h quand le planeur est
.vballasté :

" Les actions sur les commandes sont réduites pour tanir
" la position darriére le remorqueur (saur en cas de '
,*pénétration dans le'souffle de l'hélice). ‘

La rentree du train peut etre faite pendant le remorquage,-

. Cependant ce n'est pas recommandé a faible altitude car .

) le changement de main sur le manche pourrait induire daa _"‘

R mouvemente mal contrdlés,

' Pour le largase, tirer la poignée jaune pluaieurs fois et

4.4;é'_'

_’Le trim est en position moyenne pour des centrages moyensv;_

‘ne dégager que lorsqu'on est siir d'étre décroche.;

Décollage au_treuil (avec crochet érriérewsoﬁlament)5j

Vitesse maxi permise : Vw lﬁoﬂkm/h

et avant, Pour des centrages arriére il devrait 8tre

poeitionné plein avant

Freiner légérement 1ors de 1a tension du cable pour éviter )

de passer dessus.

Le roulage et le decollage sont normaux et 11 n(y a paa

~de tendance a l'embarquement ou au cabrage excesaif en

.quittant le 8ol,.-

En fonction du poids du pilote 19 planeur sera décollé

“‘:avec le manche pratiquement plein’ avant dans le cas d'un

centrage arriére, et légérement arriere dans le cas dn
centrage avant S

 Approuvé Deac
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‘:Ades poids normaux, la vitesse de’ treuillage ne doit pas
‘8tre 1nférieure 90 km/h sans eau. o

A:Si le planeur est ballaste 11 faut maintenir une vitesse
"supérieure é 100 km/h ' '

o 'Les vitesses recommandées sont de 100 km/h sans water- o -
‘banast et 115 & 125 km/h avec water-ballaat. N

A l'altitude de 1argage, le cable sera largué automatiquement

Cependant il faut faire fonctionnsr plusieurs foia le 1argage ;“v 

vjdu cable par. sécurité,

‘Le treuillage ne doit dtre entrepris au. poids de 525 Kg
que si le treuil est de buissance suffisante et 1es cables o

d'excellente qualité Sinon’ reduire le poids a 400 Kg au “
pluB ) ' ’ '

N'entreprandre des treuillages avec Water-ballast que si o
1'on a° au- moins un vent debout de torce de 20 km/h (en aucun 1
cas avec un vent arriere). .
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‘5-._01».__1_‘1153_

_ Avec un centrage moyen, la plage de vitesse couverta 

'1par le trim va de 70 & 220 Km/h. - o

'. Les inversions de virage de 45° d'un bord a l'autre
s'effectuent sans glissade notable. Les ailerons et ‘_ i

i palonniars peuvent étre utilises & la limite de . leurf
course. Pour un poids moyen, & la vitesse de 95 km/hr'
le temps d'inversion est de 4 sec. & un poids de 525 Ks, .
avec une vitesse de 120 Km/h, il est de 3 sec.:_ =

4.6 - YOL LENT ET DECROCHAGE

L Décrochage en ;;gne dr6ite"

~ |Poids | Discus a - ‘Discus b | Disdus'a/B~1'J fi i“
[ Total | 313 Keg | 333 Kg | 525 Kg |
Position ce | S e SI E RN A
'AR. REF. ~ | 3400 mm 400 mm | 260 mm
|Viteese de | Xm/h | Ka/n | xm/m -
| décrochage | : SR § S
AF rentrés. | 66 | 68 - 86
AF sortis | 70 72} 95

APprouvégbGAc f "f&ge h'87’
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‘Dans le cas d'un centrage plein arriére l'avertissement de
decrochage survient 34 5 Km/h avant ces vitesses et se -
" manifeste par des vibrations dans le manche. 54 1'on tira
encore sur le. manche, les vibrations s'intensifient Jusqu'a
la perte de vitesse ot les ailerons deviennent mous.

Avec un centrage plein avant l'avertissement de décrochase
~ survient- Juate avant l'ahattée La profondeur et la direction
- sont. normaux Jusqu au décrochage. '

 4Avec un.centrage arriére, au‘moment du décrochage le B
B planeur peut partir sur une aile mais genéralement les -
t'ailes peuvent gtre maintenues horizontales. -

Avec un centrage avant le planeur. partira tout dr01t enﬂ
nabattée, . avec manche plein arriére. -

‘En rendant. la main la récupération est immédiate et si S
‘.necessaire, on - peutcontrer facilement aux palonniers on ‘
Lo aux ailerons. ‘ ' L

’.nDécrochage en virage

- Bn virage a W2, Quand on approche du.décrochase avec lauﬁ o

- manche’ plain arriere, 1e planeur soit continue & voler | 5

- ‘en position de perte de vitesse, soit abat sur une aile. ,:f c
81 le C.G. est avant,l'abatteaest normale. On revient S

"facilement au vol normal en manoeuvrant 1es commandes dans
- le bon sens.- S . _ , .

51 le C. G. est arriére, et que. 1'on mette le palonnier fond, ;fht}:

: -on risque de partir en vrille. "
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.?La perte d'altitude pour une sortie de vrille, enltiliaant

la mathode recommandée (voir Procédure de secours) est

'v,d'environ 50 & 80 m., pour une vitesse comprise'sntre 120
et 190 Km/h -4 la sortie. : : : ‘

‘r;Avec un centrage plein aVant. une vrille ne peut normalementf. 

bt -

pas se produire, mais on peut partir en- Spirale en. piqué 11:-
est facile d'en sortir en manoeuvrant normalement 1es  }:4~
commandes dans le sens opposé ' '

W

. Il faut respecter les vitesses limites dans 1es diverses

conditions de vol (VNE, VRA, etc...)

» Noter également que 1a vitesse de manoeuvre est de 200 Km/h
R vLe déplacement du manche aux centrages arriéra , entre la

vitease minimale et la vitesse maxi permise est relativament ‘
petit, mais on notera racilement un changement trés percep-

ltible dans les efforts aux manches.

Les AF peuvent étre manoeuvrés juSqu'a 250 Km/h, mais la ;

:Vdécélération 4 ces grandes vitesses est considérable et
~nécessite que le pilote soit bien serré dans ms harnais L
' et qu'aucun objet mobile ne se trouve dans le poste. .

Se rappeler également que, a cause des racteurs de charge,

le planeur doit Gtre manoeuvre ‘plus. souplement st les A.F

' ”,”sont aortis. -

- Le piqué, avec ALF, sortis est limité a 35° au poids maxi,,,

et & 49° sans water~ballast,. des ‘Vitesses approximatives'*ﬂ  e

;Tde 250 km/h.

Approuvé DGAC
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- k.87- VOL»AVEC WATER-BALLASTS

" ‘Les water-ballasta structuranx sont 1ogés dans le nez de :
‘la voilure. . D : ' SR
| Le: remplissage se Iait par les orifices situéa sur 1'extrados,_:~
:de chaque aile. . C ‘ '
Les ‘bouchons de l'orifice de remplissage peuvent B8 dévisser ,
en se servant de 1'outil de montage de l'empennage arriére._ '

‘Les trous pratiques dans le bouchon serveut aussi é la .
ventilatidn du réservoir et ne doivent pas &tre. obstrués.

- De plus, lea ‘deux réservoirs sont ventilés paf un tuyau ’
courant de leur partie supérieure, vers le. bas des bouts
d'ailea an traversant les ailes, _ B
Il faut faire trés attention a bien enlever 1es bandes
fcollantes (qui auraient pu étre placées sur les bouchons 1
de remplissage) avant chaque décollage, ‘afin que la mise<&.1'air o
libre ‘solt blen effective. ' SR : ' -
La capacité totale des réservoirs d'ailes est de 184 litres

_1e réservoir gauche contient 97 11tres.

-~ le réservoir droit contient 87 litres. : o

 _;Cette difference ‘de capacité située prés da 1'emp1anture
oAt ‘engendre pas de difricultés de’ pilotage ballasts pleins. i

La vidange prend environ 4 é 5 minutes pour des réservoira
pleina. - ' ' ' L

En faisant le plein des réservoirs, i1 faut s'asaurer,'; “2'“- 
_"’,qu'en fonction du poids du pilote, le poids maximum na‘ |
‘ i'sera pas dépassé (voir paragraphe 2,11 - Plaquettes).

'Les deux réservoirs doivent 8tre remplis d'une quantiié
f-fd'ean éqnivalente pour éviter la dissymétrie de poids._ :

. Approuvé DGAC .
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En décollant avec des réservoirs pertiellament remplis,
maintenir les ailes horizontales afin que l'eau soit
bien repartie et les ailes équilibrées- s

'_A cause du poids supplémentaire dans les ailes, l'assistant
de bout d'aile devra continuer 4 soutenir l'aile aussi
‘longtamps que possible pendant le lancement._ >__,V

La vidange des water—ballasts s'effectue par un orifice
 situé & l'intrados de l'aile prés de l'emplanture. La yl
connection du systame de vidange se fait automatiquement

lore du montase des ailes, '

fDans le cas oy les réservoirs s videralent non.symétrique-'

"ment ou dans celui ol un seul réservoir ae viderait (on s'en B

‘aparcevrait . en ayant 4 appliquer jusqu'a 50 ¢ d'aileron -

de plus que néceesaire pour maintenir une attitude normala)
_11 faudra augmenter la vitesse pour compenser le poids
: supplémentaire et éviter ainei les: risques de’ décrochage.

51 cependant, 1e planeur entrait dans une. vrille a.plat, g
il faudrait en effectuant la manoeuvre recommandée pour:

‘la sortie de vrillo, mettre Plein manche aVant et sortir
les AF. : ' '

1'atterrisaage, 1) taudrait se. préparer é rétablir

SN 1'horizontale, car l'aile lourde aurait tendance & toucherf

~le sol plus t6t.

 Approuvé DGAC
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PéserVOir'de-gueue :i
Le déplacement vers l'avant du centre de gravité causé
-par leswater-ballast dans les ailes peut etre compensé

par un réservoir d'eau dans la queue, ce qui perpet. de .
"regagner de meilleures performances en spirale. v

Le réservoir est structural et 4 une capacité de tg
- I1 se trouve dans la dérive.

Le réservoir est rempli a 1'aide d'un tuyau de plastique o
(diam. : 8 mm) que 1'on introduit dans un tube de remplis- .
- sage (diam. : 10 mm) dont 1lextrémité apparait au sommet
de la dérive. Le tube est accessible, que le stabilisateur

horizontal soit monté ou non, - : S
) Six trous de débordement un pour chaque litre de ballaet,F
“plus un septiéme pour la capacité maximum (6 5 l ),,

t'marqués en conséquence, sont. ménagés sur la paroi droite . .

de la dérive (voir schéma),

Avant de remplir le reservoir 11 faut boucher un certain
‘nombre de trous,avec une bande collande, en fonction du
poids nécessaire & la cOmpensation de l'eau dans les
V‘reservoirs d'ailes (voir l'abaque Do # 16). '

R ,_ 11 faut toujours boucher un trou de moins que le poids

h demandé mesuré en litres (par exemple, pour un emport ,f?‘
“de 3 Kg/Lt, boucher les trous 1 et 2).

 Approuvé DGAC . . pagesaz
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'l'La Ventilation du réservoir de queue se fait par 1e trou
supérieur (6 5 1 ) et le tube de remplissage. '

:“La vidange se fait par un drain: aous le fuselage a 1'opposé :
- de la gouverne de direction, - "

Un aystéme ‘de 1iaison permet de coupler la valve de. -

‘;vidange du réservoir de queue au mécanisme de Vidange des
- réservoirs d'ailes, de telle manidre. que les trois réser—_;
- voirs puisaent se vider simultanément. o

- La vidange du réservoir de queue s'errectue en 2 a 2,5
minutes, ¢ 'est-d-dire moitié du temps nécessaire & la gf
g vidange des réservoirs d'ailes. L
' Nota 1.

1) en cas de vols A une température avoisinant 0° C, 1e e

water—ballast doit etre vidangé dés que l'on attaint
 une température de 2° C.

,Va) Il n'y a peu d'intéret é ballaster si le. taux de montée‘ .i7f

prévu n'est pas supérieur & 1,5 m/sec.

' Do mima 81 '1'on doit _évoluer dans des thermiques étroitsfv:f T

. avac des 1nc11naisons rortas.

3) Avant un atterrissage en campagne les ballasts duivent
- etre vidangéa.

"'4) Il ne faut pas parquer le plansur avec das réservoirs

pleins pour éviter la possibilité de gel. Awant de

parquer, vidanger l'eau et retirer les bnuchans afiﬁ |
que les réservoirs pnissant sécher.‘ '

Approuvé DGAC
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5) Avant le remplissage, i1 faut vérifler, avec les soupapes
ouvertes, que les deux soupapes fonctionnent simultanement -

" 'Des fuites éventuelles seront evitées en nettoyant et
: graissant les soupapes et leur surfaces d'appui, ruis e
.en les tirant en position fermée a 1'aide de l'instrumentf‘v;
de montase de 1'empennase. ,v' ’ o

_6) 1 ne faut Jamais remplir 1es réservoire sous pression

R v (par les tuyaux d'arrosage par exemple). Il faut remplirv
e »7f1”par gravité ‘ : : : ‘

- 7) Avant le remplissage du réservoir de queue, s'assurer que B
les trous d'écoulement non ohturés sont bien dégagés.

! . - Approuvé Deac IR EE rage 4;i5_.
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‘REMPLISSAGE DU WATER-BALLAST DB QUEUE EN FONCTION DES WATEP*BALLAST

‘ ';'D'AILES

!’thWb JmaQES@uadE j

.
& .
. : ;3
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- 1 1 it TS e T T TR 1ol
3 HERl SIS B HI
N sormhmEiL i ,,V it
”~~ Hi scifisipieiny iy At HtsY
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| [T S R
BRI I DBk
s
{5 ghilds i nwpr m«ﬂﬂ'mFT' (kg) -

W.B o(w«s RES. 4&““"- -

"NOTA ¢ Lorsque l'on détermine la quantité d'eau a mettre dans _

R e réservoir de queue, 11 faut se souvenir que la. charge'v
_.emportée maxima ne’ doit\pas étre- depassée. De plus l'eau
contenutdans le réservoir de queue doit etre prise en ~'f

) .3compte, lorsque l'on détermine la charse d'eau des réser-

voirs d'ailes, atin de ne pas dépasser Le poids tctal-u
maxyi permis. .

Approuvé DGAC . S e T i
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4 9 - VQL D§§§ LES NUAGE (selon reglementation en vigueur)

Permis seulement sans water-ballast .

Dans ‘aucune circonstance les vitesses 1im1tes ne doivent
etre dépasaées. , : S _—

11 est recommandé de sortir complétement les A F. 81 la 7
vitesse monte vers 130 Km/h ou 51 l'on atteint plus que  ;
2 8. - . :
Pour le vol dans les nuages, le planeur doit comporter
l’instrumentation adéquate. ' '

# 10 - VOL A DES TEMPERATURES PRESENTANT DES RLSQUES DE. GIVRAG '

Pour les vols d'hiver en atmosphére humide,, il est
recommandé d'enduire de vaseline les bordures d'aerofrein

ainsi que les bords de la verriere afin d'éviter 1es risques'

. de givrage. Pour les autres gouvernes, i1 suffit de les
manoeuvrer assez souvent pendant 1e vol, pour éviter que~
le givrage soit pénalisant. ’

Se rappeler que le vol ‘en temperature négative avec water- ‘

' ballast est interdit.

Nota : Le galcoat polyester du’ planeur devenant trés tragile aux
' hautes: altitudes et aux températures qui y sont associéas
: (-40o Ca - 50 C), des criques sur le revetement d'aile,

particuliérement a l'extrémité des A F., peuVent 86 produirei

a la suite de certains efforts.

Par conséquent, aprés avoir atteint de hautes altitudes, 11 ”‘; ]
convient de descendre avec prudence en scrtant 1as A.F;I o

5 .Approﬁvé DGAC
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‘Une descente rapide avec AF sortis ne devrait etre :v’
,entreprise qu'en urgence. '

JuSqu'ici aucun dommage de structure n'a été constaté

sur- des ailes dont 1e reVetement présentait -des criques.s_ E

APPROCHE ET ATTERRISSAGE

fLa vitesse normale d'approche avec A F. sortis et train

baissé est de .’; . . . 95 km/h ot

_au poids total maxi da 115 ‘km/h. o
' Dans cette configuration, la pente d'approche est d'environ

,,1/5 5

. Les A.F, sont trés efficaces et ne demandent pas de
" changerient de trim, A ; Lo

Pour ‘&viter un atterrissage long 11 faut easayer de toucher  T
~ le 80l & une vitesse minimum d'environ 70 km/h ‘A une

itesse de 90 Km/h l'énergie cinétique est augmentee

~de €5 % et par conséquent augmente considérablement la
.distance dtarrét.

lPour un atterrissage en campagne, il faut toujours sortir
le train.f ' '

Approuvé DGAC
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SECTION. 5 |

' PERFORMANCES

o

5 1 - ETALONNAGE ANEMOMETRIQUE

' Position de la prise statique :

A l'arriére du fuselage, 80 cm en avant de 1a base de la,
dérive.

‘Pitot : o o |
' A l'extrémité supérieure de la dérive.

Toutes les viteases donnees dans ce manuel sont des vitessasr*'

'indiquées sur l'anémométre.

La courbe de calibration est également valable pour
~remorquage ou treuillage.

km/h‘ .. _ ——
240 -

220

R ERRIRRE

-t 200

' 180

160

. 14 0..

120

100 fiserr

g

o FOIT.CORRGEE (CAS) . T
km/h 80 120 - 160 200 . ___.240
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5.3 - POLAIRE MESUREE

. Ces performances en vol correspondent a un poids total

de 350 Kgs.

P/S .. .. 33 Kg/ma_

Vitesse de décrochage . . . 69 Km/h
Vitesse de chute minimum . 0.61 m/s

o Fines's-evmaxia 100_ km/h 42,5 -

.

—~— VS S

T BRI S T e ¢ T i

220§

80 70 80 .90 100 110 120 130 40 150 160 170 180 190 200° 210
S 1 I‘,P L S~ Nr\\\ . Emax=42.2
1.5} ™. i . 5 -
: G/F = 325 kg/mdN —~ G/F 50 kg/m?
WIS =" 6.64 Ib/fe ' T wWETOIIRe |
2 . . ' =y —
measured polar : 2 ' . : R N N P
: D-6111 pota _D e 7 2 : - N
a _ _ , D
- | G/Fmin = 29.5 kg/m? (70 kg Pilot) |
. ‘I‘ - ..' 1 L - 1 . f“ T I T - Y " .“| - ‘-‘.I
: 40 80 . 60 70 . 80 0 1000 = 10
o kots e o | T e e
Approuvé D o
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SECTION 6 |

MONTAGE ET DEMONTAGE DU PLANEUR

61-»_«9.111@;_

Le planeur peut etre monté par- deux personnes si on ser’
sert d'un tréteau placé sous un bout d'aile.

' 4Tous les points de connex;on et de- fixation des ailes et ,
de l'empennage horizontal doivent &tre nettoyés et graissés.

',Voilure 3

-1)

2)

Débloquer les commandes d'A.F, et placer le bouton de
vidange des water-ballasts en position avant (fermé). v

Présenter l'aile gauche c
de telle maniére que le pion arriére d'attache
d'aile ne force pas le palier a rotule sur le fuselage

. hors d'alignement

3)

vContrBler‘que le moighon'de lbngeroﬁ est correctement

positionné dans le fuselage (sl nécessaire incliner e - 
fuselage ou remuer 1'aile de haut en bas pour aider '

a. pénétrer dans le logement),

_ 4)
- 5)

8)

_Vérifiar que les leviers angulaires sont bien placés
-dans les entonnoirs sur 1e ruselage. ' ’

Pousser 1'axe princzpal d'environ 3 cm. L'aile peut etre‘ 

placee sur tréteau.-'

Présenter l'aile droite et repéter la procédure utilisee
pour l'aile gaucha. "

Page 6.1
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& ‘sﬁiliest'difricile dé‘pousser'l'aile pour les 10 ou -

20 -derniers mm, retirer l'axe principal et tirer les -
- ailes. ensemble avec 1e levier de montage. ' "

' S'assurer que 1a commande des A.F, est légérement tirée

'vers 1'arriere. Sinnn les efforts sur le systéme de
bloquage des ailerons auront tendance & séparer lea
ailes de quelques mm.  '

-

B ,7) Pousser l'axe principal en place et le fixer par sa

manette avec la broche de sécurité placée sur le
cdté du fuselase.

-Empennage horizontal i

| 1) Prendre l1l'axe fileté a boule (outil de montage logé dans

- la poche du cockpit) et le visser dans 1’écrou situé -§
bl'avant de l'empennage vertieal.

}32)‘Enfoncer l'empennage horizontal dans 1es deux pions de

» commande de la profondeur. . Tirer l'axe & boule vers
'.l'avant, descendre la ferrure avant de- l'empennage en
position ‘et pousser ltaxe dans son logement

: 3)’Retirer l'axe a boule ot le ranger dans la pochette du

602 ‘-

cockpit, Faire l'essai des gouvernes ot véritier que
l'axe avant est bien encliqueté ’

APRES MONTAGE

L

- dans le bon sens.

B l'emplanture des ailes.:" S
" Le collage des bandes adhésives est essentiel pour garder

‘les performances et réduire le niveau de bruit

'Vérifier encore une fois le libre débattement des gouvernes"

'6011er les bandes adhésives ¢ sur 1Fempennagerh6rizoﬁtal et:

Page 6.2 -
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DEMONTAGE -

1) Enlever lea bandes adhésives.

2) Empennage horizontal Retirer l'axe d'attache avant

avec l'outil de montage. Sculever légérement le ‘bord.
.d'attaQue.»Tirer'l'empénnage vers lfarriére. .

- 3) Ailes - Dévérouiller les A. F. Fermer les water-ballasts.

6k -

et retirer la goupille de sécurits de la manette de
1l'axe principal.._ ‘

" Avec un aide & chaque bout d'aile, tirer 1'axe principal
et retirer l'aile droite. La manoeuvrer d'aVant en '
 arr1ére el nécessaire.
Retirer ensuite 1'aile gauche.

TRANSPORT'- MAGASINAGE

Le planeur doit #tre placé dans des conditions de bonne -
ventilation. Mame si 11 est gardé dans une remorque. Il
‘ne doit pas supporter de poids ‘important, surtout si les

‘temperatures ambiantes sont élevées,

Les ailes doivent étre bien supportées, Bord d'attaque

vers le bas avec support & l'emplanture et approximativement' |
3. 30 m. du bout d'aile dans un berceau de section apprOpriée.

. Le fuselage peut reposer sur un berceau suffisamment large

Juste en . avant du crochet de C. G ot sur le patin de’ queue.

| :L'empennage horizontal doit étre placé bord d'attaqne
:*gvers 1e bas dans deux caissona de section appropriée.

Page : 603
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,‘En aucun cas l'empennage horizontal doit reposer sur

ses. points de montage,

:Au cas ou le planeur resterait monté d'une fagon permanente,

il faudrait s'assurer que le programme d'entretien comprend

"-la prévention antirouille pour 1es assemblages d'ailes,

_fuselage et empennase.

I faut prévoir des housses pour éviter 1e depatvdb

poussiére sur les revetements. o
‘81 le planeur doit étre. poussé il raut le pousser aussi

- ‘prés du fuselage que possible, Jamais pa;-les bouts d'ailes.

’ 6.5 l"‘

SOINS POUR LES SURFACES DU PLANEUR _
I1 est récommandé pour le nettoyage : .

- d'employer de l'eau avec ou-sans agent de nettoyage avec‘

les materiaux habituels depolissage.

- L'essence et l'alcool peuvent &tre utiliséa mais pas:

d'une manidre habituelle,
" Les solvants ne sontpas recommandés.

' ”>—_Il ne faut pas utiliser le chlorure d'hydrogene (par -

-i - La verridre doit &tre nettoyée avec un produit d'antretien ,,;

= Le planeur doit etre protégé dg 1'humidite,.51 de 1'eau ;._.:
. péndtre & l'intérieur il faut le mettre au sec et diminuer,“j-

- exemple TRI - TETRA - DER etc...)

de plexiglace et seulement si nécessaire avec de l'eau
chaude, '

- Elle ne doit étre essuyee qutavec un chiffon doux ou.-une .

 peau de chamois et Jamais & sec.

1'eau par gravité

?'Le planeur ne doit pas etre exposé sans nécessité a un
_ysoleil intense et ne doit pas supporter de poids.
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' Touteévles parties externes exposées au soleil-d@ivent
étre peintes en blanc, excepté - les surfaces réservées
aux immatriculations et aux marques anti-collision.

' Les couleurs, autres que blanches, peuvent provoquer
une surchauffe du revétement si exposé au soleil direct,
et par conséquent un affaiblissement de la structure,

-
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