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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

A : Ampére

°C : Degré Celsius (centigrade)
”® : Degré Fahrenheit

Ft : Pied

HP : Horse power

hPa : Hectopascal

in.Hg : Pouce de mercure

Kg : Kilogramme

Kt : Noeud (1 mille nautique = 1852 m. par h.)
1 : Litre

M : Masse

m : Métre

m.bar : Millibar
m/s : Métre par seconde
Pa : Pression admission

tr/mn : Tour par minute

.V : Volt

qVA : Vitesse de manoeuvre
VC : Vitesse conventionnelle
VC : Vitesse de calcul de croisiére
VFE : Vitesse limite volets sortis
VI : Vitesse indiquée
V\E : Vitesse & ne jamais dépasser
VNO : Vitesse maximale de croisiére
Vp : Vitesse propre
Zp : Altitude-pression
Vr : Vitesse remorquage
Vb : Vitesse banderole
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ADF

ATC
COM

DME

ELT

IFR

ILS

MKR

NAV

PHONE

VFR

VHF

VOR

MANUEL DE VOL DR 400/180 R

ABREVIATIONS RADIO

Automatic Direction Finder System
(radio compas)

Air Traffic Control - Transponder
Communications Transceivers
(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de télémétrie)

Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)

Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométriqu

Marker Beacon Receivers
(Récepteur de balise)

Navigation Indicotors and Receivers
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

Audio Switching Panels
(Sélecteur d'écoute)

Visual Flight Rules
(Régles de vol & vue)

Very High Frequency
(Idem COM)

Visual Omni-Range (beacon)
(Radio-phare omni-directionnel)

Edition 12 - Sept. 1986 0.05



MANUEL DE VOL DR 400/180 R

FACTEURS DE CONVERSION

E8utcieaneeieniiee
Feet p. minute....
Gallbns 7,2 ) RR——
Gallons (imp.)....
Km/h..............
Kot oo ovaviasieis
Litrecisescessonas

Litre.C..‘.O.......

M‘etre.-...........

Métre/seconde.....

0.06

en

en

en

en

en

en

en

en

en

en

métre
métre/seconde
litres

litres

knots

km/h

US Gallons
Imp. Gallons
feet

feet/minute

SR T T T T VR

0,305
0, 508
3,785
4,546
0,539
1,852
0,264-
0,220
3,281

197
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CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la Pression en MILLIBARS, est indiquée
la pression en POUCES de MERCURE (in.Hg).

950 | 960 | 970 [ 980 | 990 | 1000 {1010 | 1020|1030 | 1040
28.05|128.35/28.64]28.94/29,23|29,53(29.83]|30.12|30.42 30.71

951 | 961 | 971 | 981 | 991 | 1001 | 1011|1021 | 1031|1041
28,08)128.38(28.67|28,97(29.28 29.56129.85/30.15130.45/30.74

952 | 962 | 972 | 982 | 992 | 1002 (1012|1022 | 1032|1042
28.11)28.41(28,70{29.00/29.29|29,59|29.88/30.18(30.47[30.77

. . e  —

953 | 963 | 973 | 983 | 993 [ 1003|1013 | 1023|1033 | 1043
28.14(28.44|28.73|29.03/29.32|29.6220.91|30.21 |30.50| 30.80

954 | 964 | 974 | 984 | 994 | 1004 [ 1014 | 1024 [ 1034 | 1044
28.17128,47128,76(29.06(29,35/29.65(29,94 130.24 130.53/30.83

955 | 965 | 975 | 985 | 995 [ 1005 | 1015|1025 | 1035 | 1045
28.20/28.50)28.79129.09(29.38|29.68(29.97130.27 (30,56 J0.86

— — A — —

956 | 966 | 978 | 986 | 9968 | 1006 | 1018 | 1026 | 1038 | 1046
28.23|28.53|28.82|29,12(29,41[29.7130.00|30.3030.59|30.89

957 | 967 | 977 | 987 | 997 | 1007 | 1017|1027 | 1037 | 1047
28,26|28.56(208.85|29.15(29.44(29,74|30.03 30.33130.62|30.92

s ] - —

958 | 968 | 978 | 988 | 998 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
28,29/ 28.58|28.88| 29.18(29,47(29,77,;30.06(30.36|30.65(30.95

959 | 969 | 979 | 989 | 999 | 1009 | 1019 | 1029 [ 1039 | 1049
28.32|28.61/28.91| 29 20[29.50 29.80130.09(30.39|30.68(30.98

RAPPEL : La pression Standard 1013,2 m.bar est
égale a 29,92 in.Hg.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES
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ALLarTisspUrsciivisoiversswsswesavasensseese 104
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B E S T U URNIONUU,. .,
Cireuit carburant..ceivscassvevisveisvaansviioe 107
Cazburant.iisississsasiosssinessnsonisossnens 108
Byl Lessvisaissaississanimassisnses 1208
Equipement cobine@.scescsevsscesessosescsessss 1610
Climatisation et ventilation..esceecccccceceas 1.12
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MANUEL DE VOL DR 400/180 R

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum...ivoievnencnennnennnees 8.72 m
Longueur totale........‘.................. 7"0“
Hauteur totale,.ceesessossesssoacesnvesees 2:73 m
Garde d'hélice AU S0l.u.iveeeenoeveeenennes 0,254 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

T T 1,62 m
LA GOUT oo s w000 00 885860 h0tetrsnt s 1,10 m
Hauteur.......Q‘.......................... I'23m
4 places, accessibles des 2 c8tés par verridre
coulissante,

Volume du coffre & bagoges.veeeeseeveneen. 0,2 m3

VOILURE

Surface portontecseccccscscsssasassoscosse 13,6 m2
Profll......oo.................. NACA 430]3'5 egg

Allongeuent..l......t.ol.......O.......l....! F ]
Diadre en bOUt d'ai1°.........-.............. 140

AILERONS

Surface Unitdire.......................... 0,57 m2
Envergure Unitdire........................ ],62 m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 12 - Sept. 1986 1.03



MANUEL DE VOL DR 400/180 R

VOLETS DE COURBURE

SU:FOCQ unitoite....’.......l............. 0'33
Envergure unitaizreieseccccsescceccccesccns 2

R

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) sosensesevasessa L300
dont surface anti-tab...iececcccccsccscees 0,26

Enverguretﬁ....O..........l............‘.' 3'20

*RR

EMPENNAGE VERTICAL

Surface t°t°leoooocooooooooooooooooooooooo ]'63
Surface de la dérive..cecececccccsccanncns 1
Surface de la gouverne...eceeececcnceceess 0,63

RRAJ

ATTERRISSEURS

Type tricycle fixe

VOieoo-o-oooooooo-oooooooooo--o-oo.-coo--o 2'58 m
Empatteﬂent.......o....................... 1'65 m
Dimension des roues 380 x 150
Huile amortisseurs :  SHELL fluid 4

BP Hydraulic 1 (Aéro)
Atterrisseur AV :

Pression IroU€...cecesssccacscssassssssnss 1,8 bar
Pression amortisseUr.ccesecvsecsnvsasasocss 4,5 bars
Course amortisseUriccecceccoccccsscscsacnee 130 mm

1.04 Edition 12 - Sept. 1986



MANUEL DE VOL DR 400/180 R

Atterrisseurs principaux

Pression de gonflage..csescececssescccacass 2 bars
Pression amortisSSeUrS...eeeeececcossonnes 5,5 bars
Course amortisseurS.ciececccsccccccaccccese 160 mm

FREINS

Les freins, hydrauliques & disques, comportent
un circuit indépendant sur chaque roue principale,

Huile de circuit hydraulique :....... MIL.H.5606-A
SHELL fluid 4 - BP Hydraulic 1 (Aéro)

GROUPE _MOTOPROPULSEUR : (G.M.P.)

Moteur

Horqu‘............'................‘O... LYmMIm
Type ...................................0360 A3A
Nombre de cylindres...veseeencececscenns 4
Puissance (2700 t/mn).eeeveenena.. 180 HP - 133 KW
Régime maxi d'utilisation normale....... 2600 t/mn

Edition 12 - Sept. 1986 - 1,08



MANUEL DE VOL DR 400/180 R

HELTCES

MARQUE SENSENICH | SENSENICH | HOFFMANN

- 76 EM8 76 EM8 | HO-27-HM
| $5-058 $5-064 180-138

DIAMETRE 1,93 1,93 1,80

(m)

PAS 58" 64" 1,38m

REGIME MINI

PLEIN GAZ

BT 2400 2300 2400

NIVEAU MER

(t/mn)

NOTA : 1) Toute réduction de diamétre pour réparation
est interdite.

2) Eviter une utilisation continue 3 des ré-

gimes compris entre 2150 et 2350 t/mn.
3) Limitation : voir section 7.

Pour d'autres hélices, consulter le constructeur.

1.06 Rév.3/Janv.B89 Edition 12 - Sept.B6
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MARQUE SENSENICH | SENSENICH | HOFFMANN | EVRA EVRA
ot s (Petit pas) (Grand pas)
7 '
76 EMB- | 76 EM8- | HO-27-HM | TR 5-180 | TR 5-180
Lzts s 55-058 s5-064 | 180/138  [102/140-CR11(102/140~CR] |
1) 1) 1) 1)

praMeTRE | 1,93 1,93 1,80 1,80 1,80

(m) 2) 2) 3) 3)
PAS 58" 64" 1,38m 1,02 m 1,40 m
REGIME MIN
PLEIN CAZ | 5400 t/mn | 2300 t/mn | 2400 t/mn | 2400 t/an | 2150 t/mn
NIVEAU MER

NOTA : 1) Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

2) Eviter une utilisation continue & des régimes compris entre
2150 et 2350 tr/nn

3) Limitation : voir section 7

Pour d'autres hélices, consulter le constructeur

* S30ITI3H
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MANUEL DE VOL DR 400/180 R

vers les cylindres

Wy

carburateur

pano
contact

— — — T C— — — — — —— —

indicateur
é alerte

de pression

pompe
mécanique

pospe
électrique

Cde de mixture

Cde admission (gaz)

filtre décanteur
avec purge

basse
pression
voyant
bas ‘ar
niveas robinet

mise 3 1'air libre

bouchon de
remplissage

__@ indicateur
de niveau

Jaugeur

réservoir

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

Edition 12 - Sept. 1986
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CARBURANT

E‘SQ"CQ aviation............-........ AVGAS ]OO LL
Indices d'0ctan®.enessrseesrenvecsssansenys U0 BIGL

Capacité totale maximum.....cceveveccnseeaas 110 1
Capacité totale consommable...eesesecesaness 100 1
COPQCité 1nutilis°b1‘l.........O'........... ]0 1

NOTE :
Sur option, la capacité totale des réservoirs
peut &tre portée a 160 1 (150 1 consommables)

HUILE

Pendant les 50 premigres heures de fonction-
nement : Huile Minérale Pure

Aprés les 50 premidres heures de fonctionne- |
ment : Huile dispersante

QUALITE

au-dQQSU‘ de 15°Cooooooooooooooooooooooooo SAE 50
de 0°C & 30°C sesesesnssscsenccnsesnsnssssse SAE 40
de -]5°C & +20°C eecevscssenncscsssscssas SAE 30
au dessous de ‘IOOCooooooooooooooooo.ooooo SAE 20

COPCCits totale du .ot‘uroooooooooooocoooo 7,5 ) [
CQPOCit‘ Utlli’abl.ooooootoooooooooooooooo .5'7 1.

1.08 Edition 12 - Sept. 1986
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PLANCHE DE BORD "MODELE 88" (22me Version)
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Anémométre

Horizon artificiel ou Altimétre (Option)
Altinmétre

Equipements optionnels

Indicateur de virage ou Bille
Conservateur de cap (Opt.) ou Variométre
Variométre (Opt.) ou Température culasse
Instruments optionnels

Radio

Poignée de largage crochet

Tachymétre

Pression d'huile

Température d'huile

Equipewment optionnel

Voltasdtre

Equipesent optionnel

Réserveir principal

Pression d'essence

Indicateur de dépression (Option)
Disjoncteur charge

Interrupteurs Batterie + Alternateur
Sélecteur magnétos

Equipement optionnel

Réchauffage carburateur

Tirette de frein de parc

Disjoncteurs

Indicateur de position de Tab .
Bouton démarreur (masqué par robinet d'essence position "fermé")
Yolant de Tab

Levier de comsande de volets

Robinet d'essence

Nixture

Interrupteur "pompe électrique”
Interrupteurs

Potentiomdtres "Eclairage tableau de bord™ (Opt.)
Chauffage Pitot (Opt.)

Tirettes de chauffage

Fusibles

Compas magnétique

Aérateurs

Barette de voyants

Prises micros et casques

sl

e e S N e = =




MANUEL DE VOL DR 400/180 R

CLIMATISATION ET VENTILATION

COLLECTEUR-ECHANGEUR

BOITIER OUVERT-FERME SELECTION

DISTRIBUTEUR DESEMBUAGE PIEDS PASS.AV

> !
4 Y y BUSES DE DESENBUAGE
4 7
7/,
Y 4 —
,4/ AERATEUR AVANT (ides A droite)
‘—-——,\

PIEDS PASS. AR

—— ——— —

-——-0-——\

AERATEUR ARRIERE

v

CHAUFFAGE CABINE
CHAUFFAGE | T1RER ce
PLACE av usser §a H
TREA 1 ]R g
DESEMBUAGE | POUSSIR g i
cmugr%x fﬂ'ﬂ’”} T é@i
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batterie 12V, 40A/h

SCHEMA ELECTRIQUE -~ SCHEMA DE PRINCIPE

Edition 12 - Sept. 1986
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SECTION 2 - LIMITATIONS

TABLE DES MATIERES

Base de certificotion.ueeeeeeeeeennnnnnnn. . 2,03
Type d'utilisation.ueeeeeeenseennneeenennnss 2.03
Vitesses limitesSisienineserenecnnncnnnnnnans 2.03
Repdre sur 1'anémometre..veveeeeeesneeeonons 2.03

Facteur de charge limite & la
mosse NXiMIC Outorisée.................... 2.04

Masses et CeNtragesS. i nrnirrenrnnnncncnssnes 2.04
Plan de Chargement..ueeeeeeeeeeeeeesennesnns 2.05
Limites de chorgement....ovveveneeeeeeenneee 2.05
Limitotions MOteUr . etstrnsnvenecnnnnsncaneee 2.06
Ploquettes d'utilisation,.veuseeseeseeeeiens 2.07
Limites d'emplodiciviva i iiiisercsiiinscene 2,08

2.01
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BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/180 R Remorqueur a été certifié le

28.11.1972 en catégorie 'NORMALE' et 'UTILITAIRE'
conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du réglement AIR 2052 sui-
vant mise & jour du 6 Juin 1966.

- Conditions complémentaires pour conformité &
FAR part 23 - Amendement 7,

- Conditions particuliéres relatives au largage
verriére.

TYPE D'UTILISATION
VFR de jour en zone non givrante

VITESSES LINITES

km/h | kt
VI VNE @ ne jomais dépasser | 308 |166
YN0 moxi d'utilisation |[260 |140
normale
VA de monoceuvre 215 116
VFE moxi volets sortis 170 92
REPERES SUR L'ANEMOMETRE
km/h kt
Trait radial rouge '}
4 ne jomais dépasser oS 08 166
Arc jaune Vi =V
zone de précaoution NO'NE | 260 - 308 | 140 - 166
"gir calme" ‘
Arc vert Vei ™V - :
zone d'utilisation ST "NO 99 - 260 | 53 - ],40
normacle N
Arc blanc Vso~Vre | 87 -170| 47 -92 |
- - =}
Edition 12 - Sept. 1986 2.03




MANUEL DE VOL DR 400/180 R

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

910 kg (cotégorie 'U')
. Volets rentrés : n compris entre + 4,4 et - 2,2
. Volets sortis : n =+ 2

1000 kg (cotégorie 'N')

compris entre + 3,8 et - 1,9

. Volets rentrés : n
Tt N =<+ 2

. Volets sortis

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. 'U’ Cat. °N°

. au décollage ...evecccnnne 910 kg 1000 kg
. G l'otterrissoge....ceceve 910 kg 1000 kg

CENTRAGE :
b
1000 — e |

910 e cat. N

750
cat. U

- o
0,205 0.428 0.564
12% 25% 33%

. mise & niveau : longeron supérieur du fuselage .

.. référence de centrage : (bord d'ottoque de la par-
tie rectangulaire voilure :

. corde de référence : 1,71 m

2.04 Edition 12 - Sept. 1986
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PLAN DE CHARGEMENT

( Voir égolement centrogromme, section 6)

La masse de 1'huile contenue dans le corter moteur
ainsi que le corburant inutilisable doivent &tre

inclus dans lo mosse & vide de 1l'appareil,

Masse (kg) | Bras levier (m)
3idges AV.isineanss | 2077 0,36 - 0,46
Sidges AR (*)...... | 2 x 77 1,19
Essence....cccvv... | 80 1,12
Bagoges (**)....... | 60 1,9

Le transport de plus de deux passagers (de masse
totale inférieure ou égale au maxi indiqué)

est
autorisé sur la banquette orriere, sous

réserve

de l'existence d'un nombre égal d'attaches pas-
sagers et du respect des limites de masse et de

centrage.

** Dans les limites autorisées de mosse et centrage

Edition 12 - Sept. 1986
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MANUEL DE VOL DR 400/180 R

LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur
d'une maniére continue........ 30 sec.

Régime maxi continU.eeeesos... 2700 t/mn (trait rouge)
Régime maxi d'utilisation normale : 2600 t/mn

Température culasse maxi...... 260°C (trait rouge)
REPERES SUR LE TACHYMETRE

- Arc rouge 2150 & 2350 t/mn
- Arc vert 2350 & 2600 t/mn
- Trait rouge a 2700 t/mn

- Pour hélice HO-27-HM 180/138 : arc vert de 2150
& 2600 tr/mn - trait rouge a4 2700 tr/mn.
Pour hélices EVRA voir section 7.

HUILE :

Température maximale...... 118°C (trait rouge)
Température normale....... 40 & 118°C (Arc vert)
Pression normale.......... 4,5 & 6,3 bars (Arc vert)
Pression mini ralenti..... 1,75 bar (trait rouge
Pression d'huile maxi..... 6,9 bars (trait rouge
Copacité : 7,6 1. qualité voir page 1.08

ESSENCE

Essence OViation. L L B B B B I LE B E NN ENENETEERER,] AVGAS ]m LL
Pression notwmale...vsvsssciviisssess 38 550 m.bar
CGPOCitéooooo.0oo..o.oooo.0000.00..0000..,.0. l]o l.

LIMITES DE CHARGEMENT
Nombre d'occupants :
"+ Siéges AV : 2
. Siéges AR : voir page 2.05
Bagages : masse maxi autorisée dans le coffre &
bagages : 60 kg :
2.06 Edition 12 - Sept. 1986




MANUEL DE VOL DR 400/180 R

M ] POmPE ECLAMAGE POMPE
‘l ELECTR VOYANTS | INOICATEUAS |0 MARREUA] SERVITUOE S SECOURS “W“'imcrmu CHARGE

AOULAGE ATERMISSAGE | FEUX  ANTI  |cwaurrace
LrHares ] NAV, COLUSION| PITOT

A Jinen VITESSE 0F MANMCEUVRE
MIXTURE areauviia| [21SKmh 116 Kes 134 Moh

OEMARREUA ALT ||| macwetos § |RECHAUFFAGE CARBU. raes ¥

pe CIT AVION QOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE HO0AMA
OU UTILITAIRE CONFORMEMENT AU MANDEL Of
AP v LES SERVICES OFFICIELS

e SUA CET AVION TOUS (€S ACPERES £T PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE

" ' " 0

CONDIMONS de VOL

VFRwJouA
EA l0ae nan givranie

SAl

A 1
19N EN CATEGORIE NORMALE

CHAUFFAGE CABINE
CHAUFFAGE |TIRGR™ 11 C »
OESEMBUAGE ;‘OU":S R g 9 i
Poussia i|¢ ¢
IRER
Plact an - | rogeen 1| 60

SOUTE A BAGAGES

60K, MAX,
s YOIR CENTROGRAMME

BALISE DE DETRESSE

; AVAMT MISE EN |APALS  ARAET
COM2  Nav2 AOF AOUTE MOTEUR
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE " U "

Dans les limites de cette cotégorie sont autorisées
les manoeuvres suivantes :

- Viroges serrés

- Huit lent

- Virage en montée dynamique

-~ Décrochage de mise en garde.
Ces manoeuvres doivent &tre effectuées dans les
conditions ci-dessous :
Les siéges AR, doivent &tre inoccupés.

Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situ-
er dans le domaine d'utilisation normale.

Vent de travers démqntré -
40 km/h - 25 M.P.H. = 22 kt
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SECTION 3 - PROCEDURES D 'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur au aécollage.............. ..... 3.02

Panne moteur immédiotement
aprés le décollage.cccecececcscesscsscsosces 3.02

Ponne: moteur en voliiiidssesisessssseisidoee 303

Atterrissage forcé en campagne,
moteur en panne.....'...................O..O 3.03

Atterrissoge de précaution en
campagne, moteur en marche...eeevceess deasess 904

Incendie........O......OOQ.‘.O..........Q... 3.04

Vibrations et irrégularités de
fonctionnement du moteur...eceeececcccencecs 3.06

Panne d'alimentation en huile...vvveeveeeees 3.06
GAVIAgRi s ssiss s sRbad v aa s veRe dEsaEiavee 07
Panne de génération électriquecceveseccesess 3.08
Vrilles involontoires..eeseccccscsccssssesss 3.08

Panne sur commande de profondeur....e.cec... 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S

'il reste suffisamment de piste :

S

Réduire & fond les gaz, et s'arréter dans 1'axe,
en freinant & la demande

'il ne reste pas suffisamment de piste :

Réduire a fond les gaz

Freiner énergiquement

MIXEUTE, canennuvnsnercnvnsenssrevewnines SLOUVETOLE
RObinet esseﬂce............................. fermé s
Interrupteur batterie....cevveveececnesceess COUPE .
Contact  wmagnédtosiiiiiiiississnsantionasisnsg coupé ¢

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesse de plané..csescsvecceccssss 135 km/h-73 kt
Mixtur@.coeccescccssscassenneees touffoir (tirde)
RObinet GSSBNCBcceccccsovtccscscnccroessocscsse ferL

Contact magnétos......o..-.................. COUpé
Interrupteur botterie..cceveeerecccrecceeass COUPE

NOTE IMPORTANTE

- Atterrir droit devant, en ne faisant que de
petits changements de cap pour éviter les
obstacles.

- Ne jomais tenter de faire demi-tour vers la
piste, car l'altitude aprés le décollage ne
le permet en général pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

i 1l'altitude est jugée suffisante pour tenter wune
remise en marche du moteur :

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets
rentrés (145 km/h - 78 kt).( Dans ces conditions,
et sans vent, l'avion parcourt environ 9,3 fois
son altitudes.

-RObinet essenCQ.. ..... ...............;.'.. ouvert

Pompe électrique.scecccccscecsssccnsnsscss marche
MixtUr@,iusossanossssssesssocecssereses plein riche
Manette des g8Z..veeeeeeesees. poussée de 2 @ 3 cm
Contact magnétosi..cvisersssvisovesees SUT "both”

Si l'hélice tourne encore, le moteur devrait se re-
mettre en route.

Si l'hélice est calée, actionner le démarreur,

Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un
atterrissoge en campagne suivant procédure ci-des-
sous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, moteur en panne

Choisir un terrain approprié :

= Cointures et harnais iisiscicevesscvssssisse. SALLES
- Pompe électrique.ccccccscsccscsccscscnccees arrét
= MEREURE L connisronssseisecsnens SLOUTEOLE Etirée
- Manette des ggzZ..ceceecees.. plein réduit (tirée
- Contoct mognNéto8esccessenvsnsusaneesssensse: LOUPS
- ROblnet CSSCNCE s eecvvcccvvscsssssssnnscsssns fermé
- Excitation alternateur.ccccescsccccscsesss COUpPéER

‘= Déverrouiller la verridre en arrivant en finale.
Finale

-v01et3.o.oooo.oooooooooooooooooo.o.o. tout sortis
- Interrupteur batterie ...veceevecceccenees. coupé
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, moteur .en
marche

Reconnaitre le terrain choisi, en effectuant au be-
plusieurs passages & basse vitesse (130 km/h-70 kt)
volets en position "décollage", puis faire une ap-
proche de précaution de 120 km/h - 65 kt, volets en
position "atterrissage".

En finale, déverrouiller la verridre.
Avant de toucher le sol :

- COﬂtOCt mogﬂétOS...............-........... COUpé
« Intarrupteur batterdeiiiiesscivecsoosionne coupé

NOTA : EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE

- Poignée de verriére en position "ouvert"

- Dégager les deux leviers de largage verriére
situés sur les accoudoirs, de part et d'autre
du tableau de bord, et les amener en position
verticale,

INCENDIE

Feu moteur au sol, & la mise en route

Laisser tourner le moteur avec :

~ Robinet essenCe...eivseeserccccccececnenns. Formé
o PORpE SLoCtTiqua,eeeensveneniivavisacsieii coupée
= MANRLE des PaZ.iiieiinviissvencsiiindsiica plein gaz
- Mixture................................ étOUffO;r

Cette manoeuvre ayant pour but de faire "avaler"par
le moteur, l'essence accumulée dans les pipes d'ad-
mission (généralement & la suite d'un excés d'injec
tions, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

- Contact magnétos...eeccvvcvsecccscncscnsscs COUPS
-Batterie............I.....I............... coupée
- Excitation alternateur.i..ieeveveeesaescesss coupée

Evacuer l'avion et tenter d'éteindre l'incendie &
l'aide des moyens disponibles : extincteurs, ou, &
défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en vol

- Robinet essencez..iz...éi.a....%..........g fermé
in gaz jusqu'a l'arr u moteur .

Ei:turg...f..?................. étouffoir (tirée)
Pompe électrique....iviicccscacisasiasenses COUpéE
Excitation alternateur..ieeeescacavecsesss coupée
Chauffage cabine et ventilation .......... coupés
Adopter vitesse de finesse max...145 km/h - 76 kt
Préparer un atterrissage en campagne suivant pro-
cédures décrites dans le chopitre "Atterrissage
moteur en panne',

- Ne pas essayer de remettre le moteur en marche.

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens possibles
(extincteur en option

Pour éliminer les fumées, ouvrir & fond la ventila-
tion.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des
isolants produisant une odeur caractéristique) :

- Réduire la ventilation de la cabine
- Couper l'excitation de l'alternateur
~ Couper le contact général

- Se poser rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU
MOTEUR

Les vibraotions et irrégularités de fonctionnement
du moteur ont généralement pour origine (& véri-
fier dans l'ordre) :

- Un givrage au carburateur : voir plus bas para-
graphe "Givrage"

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre :
régler la mixture ( voir section 4

- La présence d'impuretés dans le circuit carbu-
rant :
vérifier lo pression d'essence. Mettre en fonc-
tion la pompe électrique.

- Une défaillance d'allumage : contact magnétos
sur "L", puis sur "R", puis retour sur " BOTH".
Sélectionner la position procurant le meilleur
fonctionnement du moteur, et joindre le terrain
le plus proche, & régime réduit, mixture sur
"plein RICHE",

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile, surveiller
la température d'huile. Si celle-ci s'éléve anor-
malement (zone rouge) :

- Réduire la puissance
- Rejoindre le terrain le plus proche, en se pré-
parant & un atterrissage en campagne éventuel.
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsqu'on est surpris
por le givrage :

Réchouffage carburateur............ chaud (tirer)
Augmenter la puissance ofin de réduire la forma-
tion de glace & un minimum

Megtre en marche le réchauffage pitot (si instal-
1é . :

Mettre la climatisction sur plein chaud et orien-
ter la totalité du débit vers le pare-brise ( po-
sition "désembuage")afin d'en éliminer ropidement
le givre

Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d'ob -

tenir une température extérieure moins critique
pour le givrage.

Envisager d'aotterrir sur le prochain aérodrome.
Lors d'une formation de glace extrémement rapide,
effectuer un atterrissage forcé. ( se souvenir
qu'une couche de plus de 0,5 cm sur le bord d'at-
taque augmente notablement lo vitesse de décro-
chage. Le cas échéant, adopter une vitesse d'aop-
proche supérieure @ la normale : 135 km/h - 73 kt)

REMARQUES

- Dans le cas oU il s'avérerait nécessaire de
maintenir en permanence le réchauffage car-
burateur, ajuster impérativement le mélange
& l'aide de la manette de mixture pour og-
tenir un fonctionnement régulier du moteur.

-~ Toujours utiliser le réchauffage carburateur
en "tout ou rien" (plein chaud ou plein
froid), une position intermédiaire pouvant,
dans certains cas, aggraver le givrage.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par 1l'allumage
du voyant ambre "panne alternateur" sur le tableau
d'alarme, et par une baisse progressive de la .ten-
sion du réseau (indications du volmétre),

Si le voyant ambre s'allume

- Couper puis réenclencher l'excitation alternateur
Cette opération a pour but de réarmer le relai de
surtension ("overvoltoge relay") qui peut avoir
disjoncté & la suite d'une surtension passagére,

Si la panne persiste

- Couper l'excitation alternateur

- Couper tous les équipements électriques non in-
dispensables & la poursuite du vol

- Se poser dés que possible afin de faire vérifier
le circuit électrique

NOTE : Une panne d'alternateur n'empéche pas le mo-
teur de fonctionner normalement.

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suivante :

- Manett° des gOZ.........-oo............... rédUit
- Direction...... & fond contre le sens de rotation
- Profondeur............................. au neutre
- GOUChissement..................-.-..... OU neutre
NOTE : Si les volets sont sortis au moment de . la
mise en vrille, les rentrer au plus vite,

Dés l'arrét de la rotation,Direction au neu-~
tre et ressource en respectant les limites
du domaine de vol.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'afficacité de la commande de pro-
fondeur (déconnexion accidentelle) :

- Stabiliser l'avion en vol horizontal, volets ren-
trés, & 130 km/h - 70 kt, & l'cide du trim de
profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contr8ler l'angle de
descente avec les gaz uniquement.Ne réduire qu'en
courte finale, & proximité du sol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

TABLE DES MATIERES

Chargement..................l............. 4.03
Vitesse d'utilisation NOrmale..ceeessccsess 4.03
Inspection Pré-vcl........................ 4004

Vérification intérieure de la
cabine avant mise en TOUT® s'ssoesensoeseve B.06

Démarrage du moteur..viveveveeeenooneveee. 4.06
Aprés mise en marche du moteur............ 4.07
ROULOGE s do xmmmsincwmwommu s mm e ey s sisiide 4.08
Polnt £ixe.uaivans cesessescsesansscanccso. 4,08
Avant le décollage s cecrecsetncancnneees 4.09
DEColLagiciesasaiiinisaneneseonsssmnneesss 4.09
POREEEL S in s e s eI SRR RS
Croisiére................................. 4.10
DORCENES v s s T e e e e 4.12
Atterrisscge......;....................... 4.12
ATERE WOTIUE o0 uremmrnenssmeicarcr e A48
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que lo masse totale et
le centrage en charge sont & l'intérieur des limi-
tes prescrites. Pour celd, utiliser les abagues de
la section 6,

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vites-
. ses indijuées préconisées pour une utilisation
normale de 1l'avion.

Elles concernent un avion standard, utilisé & la
masse maximale, en atmosphére standard, au niveau

de la mer. Elles peuvent varier d'un avion & 1'au~:

tre, en fonction des équipements installés, de
l'état du moteur et de l'avion, des conditions agt-
mospheriques et de la manidre de piloter.

- Vitesse optimum de montée (offrant la VZ max)
volets sortis ler cran...evevs. 140 km/h - 75 kt
en configuration lisse...evee.. 160 km/h - 86 kt

- Vitesse de meilleure pente de montée
volets sortis ler cran...veev.. 130 km/h = 70 kt
en configuration lisse.....e... 140 km/h ~ 75 kt

-~ Vitesse moximum d'utilisation :
en air ogité....'.............. 260 km/h "']40 kt

- Vitesse maximum volets sortis.. 170 km/h - 92 kt

- Vitesse d'atterrissage (approche
finale, volets 28me cran)...... 115 km/h - 62 kt

Edition 12 - Sept. 1986
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@

INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaque vol., Cette inspection peut
€tre réduite en escale.

Contact magnétos........ LR L T O T S S e N e PR sur "OFF®
COMMINUNS S oo v o o0 0o sieio 5w 4305050 0 S TS 8 s e e e libérées
Interrupteur batterie.....ovuveuuunnnes T LT v, marche
L POt S «ese.fonctionnement vérifié
Quantité d'essence.....cvunennnnnnnn... STt errecectitttectanaa, vérifide
Interrupteur batterie.....ouvuuennn... A A O o PR P D O coupé
Dovonents: de Bard. ...ovousveninvevsessaivasossaocan sos présence vérifide
T T T oy sseccarrimage vérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis :

Faire le tour de l'avion (schéma ci-dessus) en com-
mencant par le c8té gauche du fuselage.
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Bouchon de réservoir......... AR R R ) vess2n place, verrouillé
PEISR SLBtLGU0 i icvisersssescomnnesas .- propre, non obstruéde

Empennage horizontal.........8tat de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction articulation et jeux vérifiéds

Prise statique.....iiivvvivenncensnsccnaaannas.propre, non obstruée

Etat ‘t articul‘tion’ v°let3l'oooono.oooooo .... ..........I.v‘rifié
Etat et articulations ailerons..ccccvceeceresecennnacennseeavérifié
Etat des saumons et feux de navigation.......eveevennnennc. vérifié

Avertisseur de décrochage............ ««.propre, débattement vérifié
Train principal droit ...... Fixation et état carénage vérifiés
Train principal droit... ........ ..enfoncement amortisseur normal

cesessssssssssssnasssasssessspney gonflé

Niveau d'huile.....cvuveun..vérifié, bouchon vissé, trappe refermée
Fixation c.pot .ot.ur.............'.......-...'............v‘riri‘c

REicoiueisocniviasavevaa sesssssasssssnasssscsscpropre, en bon é&tat
COne d'Mliceiciciaiaaaiiioasiven GesvEs e «vessabsence de jeu
Prizes d'3lecicceciceee B T T 0 T T, propres, non obstruées

...... Fixation et &tat carénage vérifids

Train avant.vievevnceess  weveses...enfoncement amortisseur normal
cesssssseasssessnsssssncnssscpnes gonflé
esssenasssscfourche de manoeuvre retirée

Tuyaux d'achappement.....ccveivenneninnenciseccnacasansssaasrigides

Purge sous fuselage......ccevvvvecrinreansnnccsscnnecnasacactionnée

Propreté verritre...... ce8000080008000000000000000senanveesVErLTLIED

eesss.Fixation et &tat carénage vérifiés
Train principal gauche.. ..........enfoncement amortisseur narwma!

Cevssvecsssssssssssnnsessesses pnen qonfi’
PLltobicaicsnivsiincnncescossnssssnsosseinasasisasaProprs, nng h
Phares..cceccencnnss ceeseseessssasstssscsnssssasessenns glare peos
Etat des saumons et Feux de navigation.....ceceeevivnnnnnn.. AR LN
Etat et articulation ailerons, volets...ovvvincneeninnnnnnn, '
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN
ROUTE

YOTTIOTn. scisiiivoseianesenenes fermée, verrouillée
Frein de parc(point blanc vers le haut).... bloqué
Siéges avant...eeseescsveeesss réglés, verrouillés
Ceintures et harnois...cveveeeees, reglés, bouclés
Commandes de vol..libres, sans jeux ni frottements
excessifs ( Direction & vérifier

au roulage)
Trim de profondeur......... débattements vérifiés,
puis ramenés au neutre
Fou anti=colLigion, . cussvisssissvisvsneics marche

DEMARRAGE DU MOTEUR
Procédure normale

Réchauffage carburateur...vcee..... froid (poussé;
MANBUTE, s v asinconsnmernenes plein riche (poussée

Contact GOAETOL. o o 0o vonvnvscisinivsnisdediss marehe
JAUPOUT G 000 0:0cumminweaesassesiossaiscaics vérifiéds
Robinet d'essence..fonctionnement vérifié, ouvert,

Pompe électrique........................... marche
Manette des gaz...... effectuer 2 ou 3 injections,

. puis ouvert 2 cm
Zone hélice............................... dégagée
Démarreur.ceccccencvercesces marche (30 sec. maxi )
Sélecteur RAGAGROB ¢ w0040 0940 645765 6556578 Sia e 142

Procédure moteur chaud

M&me procédure qu'en "Procédure normale",mais. sans
injection.

Procédure par temps chaud

M@me procédure qu'en "Procédure normale”, mais en

soutenant le régime par injections successives
jusqu'a 900 & 1000 tr/mn.
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Moteur "noyé"

Pompe électrique.icsceecceciesscscocncescncess Grrat
MIXEUT@:s civinsitvinosansessissseossonmmeee BLOUFFOLE
Manette des gaZ.uuieereienenooececonnnsnnes plein gaz
Démarreur........ actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur

"riche", puis reprendre la procédure normale, sans
injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de
30 secondes. Attendre au moins une minute avant
de procéder & un nouveau démarrage.

Dés que le moteur tourne, vérifier la pression
d'huile. Si celle-ci est nulle aprés 15 & 20
secondes, couper et en rechercher la cause.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Régime................................... lzm t.r/mn
Pompe électtique...................-q......... arrat

Excitation LEeENatOVL i viisisseviniiedivise. marehe
VOLEMOLDS vouiiniviasinvnsinasssos e naiay plage verte
Indicateur de dépression (si installé)...... vérifié
VOYON8isssiiaineseioes seinennmreseennsosvecce LOSLES

Radiooo.....l....Q..C..O.‘....O......O....I.Q morChe
Altimétre............................l....‘... réglé
v°lets......Q....‘.........C.........00...0. rentrés

“:
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ROULAGE

Frein de parC.cccccscecesscccccsces esssssess débloqué
FIoinSescsesessesssesscnosssssencesscassaseee GSBAYES
Indicateur de Virag8.sssecesesssssssnsansssnse VOritTid
Conservateur de COPusscescesnssssaess réglage vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant que la température
d'huile reste en plage jaune.

POINT FIXE

Frein de porc.............................0... blqué
Pression et température d'huile.......... ploge verte
Pression d'essence.cveseescsssessecscsess plage verte
MINTUT@ i vosonasnssssssssosssssasssansese Plain riche
Réchauffage corburateur.....eeeeveeevenceceeees froid

Vérification magnétos

Monette des goz.o-oooooococooooooooooooooo2000tr/mn

Sélection magnétos :
chute maxi. entre 21
écart maxi. entre (1

5y 12} @t (1e)reenn 423 t/m

Vérification réchauffoge carburateur

Réchauffage carburateur.... chaud ( vérifier chute de
régime 100 tr/mn environ)
puis retour sur froid,

Vérification mixture

Mixture.iesseeeessasesss appauvrir jusqu'a diminution
du régime puis revenir &
"plein riche"

Vérification ralenti
"Qnatte des g0Zccvecevsccvcacsnssnnsans 600 a 6& tr/mn
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AVANT LE DECOLLAGE

COMMANGAe8 v siiveiive e sissisive i sineesdnene libres
Sélecteur MAgNEtOS. e veeeseoenseeoeananes 1+2 ("Both")
Cabine (siiges, ceintures, verridre)........ vérifids
Robinet @SSeNCe.sssssscsesscssstnssscnsnsneses OUVErt
Poope’ dlactriqueciiineissssisosiviveonsis «ssss marche
TN do Profondeur.iseviveiessssos oot s moenn s neutre
Instruments mMOteur..uueeieneeeeeonnnoonennns vérifiés
Instruments de s A reéglés
Volets... plein sortis, puis retour au “"premier cran"
GazZ.iieteenreieeannnneass Tégime d'attente 1200 tr/mn

DECOLLAGE
Décollage normal

Régime mini. plein gOZ.uuseeeeeoeoevoneeens 2400 tr/mn
Vitesse de Aeollags . o vrueisccananvive 100 km/h - 53 kt
Vitesse de montée initicle.......... 130 km/h - 70 kt
Aprés franchissement des obstacles,

diminuver la pente de montée,

pour OthNir..........oo....-....... ]50 km/h o 8] kt
Pompe éleCtriqUO.......-.......o................Ortat
Pression essence.......veveee. vérifide (plage verte)
volets.........Q............................. rentrés

Décol{gge court

Yoletewuua i iiiisasiioiciiitverese premier cran
Mettre plein gaz (mini.2400 tr/mn)

freins serrés, puis lacher les freins

Vitesse de décoflage................ 100 km/h - 53 kt

—Puis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle)
a la vitesse de meilleure pente de montée ( 130km/h -
70~ kt
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Décollage par vent de travers

Volets.ceososesecsssesseosssscsenveae «seses ler cran
Gauchissement..cccceeecscasacsecascecasess dans le vent
Décoller & une vitesse légérement supérievure & la
vitesse indiquée pour un décollage normale.

Annuler la dérive de fagon classique(angle de roulis
max. prés du sol : 159)

Vent de travers démontré.......ece...40 km/h - 22 kt

MONTEE

Montée normale (aprés avoir rentré les volets)

Prendre la vitesse de montée Vi = 160 km/h - 86 kt
Jusqu'a 7000 ft(140 km/h-75 kt, & partir de 7000 ft)
Conserver plein gaz |
Surveiller les tempéraotures

Au-dessus de 5000 ft, régler lo mixture

Montée & pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue & Vi
= 130 km/h - 70 kt, volets en position premier cran
et & Vi = 140 km/h - 75 kt en configuration lisse.

NOTA

1) Ce type de montée ne doit &tre utilisé qu'excep-
tionnellement(mauvais refroidissement du moteur)

2) Les 10 derniers litres du réservoir d'essence
principal ne sont pas consommables en montée.

CROISIERE

Se reporter & la section 5, pour les régimes & af-
ficher et les performances de croisiére.
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Utilisatién de la commande de mixture

Maintenir lo commande de mixture sur "plein riche"
lors du décollage et de la montée, cinsi qu'en wvol
de croisiere a plus de 75% de la PMC.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain &
houte altitude, montée prolongee ou-dela de 5000 T+
ce réglage peut s 'averer trop riche, et se troduire
alors par un fonctionnement irrégulier du moteur ou
par une. perte de puissance.

Dans ces cas, cjuster la mixture de maniére & re-
trouver un cycle moteur régulier, et non pour la
recherche de l'économie,

Réglage de la mixture en croisiére ( A portir de
5000 ft et avec un régime moteur inférieur ou égal
© & 75% de la PMC) :

Tirer progressivement lo manette de mixture, jusqu'a
observer une légére diminution de régime; repousser
- alors légérement la manette vers l'ovant pour réto-
blir le régime et un fonctionnement régulier du mo-
teur.

NOTA

Prendre soin de ne pas appouvrir excessivement
le mélange, ce qui causerait une surchauffe du
moteur,

TOUJOURS ENRICHIR LE MELANGE AVANT UNE AUGMEN- !
TATION DE PUISSANCE. j
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DESCENTE

Descente rapide

Puissance a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur sur "plein chaud". Tous les
1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter wun
trop grand refroidissement du moteur et décrasser les
bougies.

Approche ou vent arriére

Mixture.0............'...Q....'......... plein riChe
Pompe électrique...vvevecsssescessscnssneaenss marche

Réchauffage carburateur.. plein chaud ou plein froid
selon nécéssité
Cabine gceintures, $180€S)ceucenrcnncesecas vérifids
Volets (au-dessous de 170 km/h - 92 kt).... ler cran
Vitesse............................ ]50 km/h - 8] k'k
Trim de profondeur..cicessceasecssccsscscnsass régl
Stabilisateur de roulis ou P.A., (si équipé)... coupé

Finale

Réchauffage carburateur....eeeeveeee. froid (poussé)
Volets (au-dessous de 150 km/h).veeeeee... 28me cran
Vitesse d'approche...cicvcesesesess 115 km/h = 62 kt
Trim de pr°f°ndeur.oooo.oo.ooooa.oooooocoooooo r\eglé

ATTERRISSAGE

Atterrissage court

Vol‘tSQ.....l....................'........ zém. cran
Approche "au gaz", vitesse......... 115 km/h - 62 kt
Aprés prise de contact, freiner énergiquement

en maintenant la profondeur cabrée et en rentrant

les volets. -
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

volets.........'..‘.......‘................. ]er cran
Vitesse d'approche 130 km/h - 70 kt + 7 valeur rafale
Annuler la dérive de fagon classique

Vent de travers démontré............. 40 km/h - 22 kt

Remise des gaz

Réchauffage carburateur.... position "froid" vérifide

Manatte des QaZ.cciiesatssosesnseennesseens ﬁlein gaz
Vitesse L B B B B L I B B N L L B B I I B ) ]20 km/ -65 kt
Ramener progressivement les volets & la position “ler

cran”puis prendre la pente de montée 140 km/h - 75 kt
APRES L'ATTERRISSAGE

Pompe:-électriquesiciiisisieassessvnsssnosiseces areht
.v°1°ts..............’........................ rentrés
Instrumeﬂts de novigction...................... Orrat

ARRET MOTEUR

Frein de pOICoooooooo-ocooooooooooooooooooo.oo. serré
Yoletyiiiaivissseainoanarssassosncaisssnarices SOTELs
Radio et équipements électriques..iseeeeesess. COUPEsS
Essais coupure magnétos au ralenti,coupé,puis 1 + 2
Régime................................-... 1000 tr/Mﬂ
Mixture...............0'........O........" étouFFOir

Aprés l'arrét du moteur :

Sélecteur d‘ mcgﬂétos.........-.................. Qr{
Excitation 0lternateuUr. e eeecereseccssaeenns COVES
Interrupteur botlerie..cesseniansussesviiess COMNPS

Aprés mise en place des cales, desserrer le frein d~
parc.

4

Lo 4.13
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SECTION 5 - PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

- Limitation ocoustique...ciiveerevncnanccenes 5.02
Vitesse de décrochage..veeeeeencreeenennenes 5.03
Performances de décollage...veveeecveveneen. 5.04
Performances de montée.....vvveveveeenacenes 5.05
Performances en palier...veveeececcccceceees 5.06

Performances d'atterrissage..ieesceeeceeeses 5.07
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* LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & l'arrété du 3 Avril 1980, le niveau
maximal de bruit admissible pour l'avion
. DR 400/180 R correspondant & la masse totale maxi-
male de certification de 1000 kg, est de 73,3.
Le niveau de bruit déterminé dans les conditions
.fixées par l'arrété précité & la puissance maxi-
male continue est de 72 dB (A).

L'avion DR 400/180 R a recu conformément & l'arrété
du 30 Juillet 1975 le certificat de type limitation
nuisance n® N 45 & la date du 12 Décembre 1979.

= En vi?ueur pour les avions dont le premier vol a
été effectué aprés le ler Janvier 1980.
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VITESSE DE DECROCHAGE

Masse : 1000 kg, moteur réduit

VI km/h-kt | km/h-kt [ km/h-kt
Inclinaison de l'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 99 - 54 |106 - 58 | 140 - 76
Volets ler cran 93 - 5] 99 - 54 |131 - 7
(Décollage)

Volets 2éme cran 87 - 47 | 93 - 51 |123 - 67
(Atterrissage)

Etalonnage anémométrique :

Les vitesses indiquées sont pratiquement égales aux
vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE
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MANUEL DE VOL DR 400/180 R

PERFORMANCES DE MONTEE

En atmosphére standard, volets 0°
Pleine admission, mixture optimale

Hélice SENSENICH 76-58

A la masse de 1000 kg

Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 5,6 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft

Plafond pratique 20 000 ft

Vitesse optimum 160 km/h au sol (86 kt)

140 km/h au plafond (75 kt)

A la masse de 800 kg

Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 7,7 m/s
Réduction & 0,28 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 25 000 ft

Influence de la température

Chague 10°C au-dessus du standard, aobaisser le pla-
fond de 1000 ft et diminuer la vitesse ascention-
nelle de 0,25 m/s

Performance de plané

Moteur coupé l'avion plane 9,3 fois sa hauteur
(par vent nul) & Vi 145 km/h - 78 kt

L'altitude et la température n'ont pas d'influence
sensible, :
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PERFORMANCES EN PALIER

A lo masse moximale 1000 kg

en atmosphére standard,

au régloge mixture optimale,
sans réserve de carburant,
par vent nul,

hélice Sensenich 76-58,

ALTITUDE | PUISSANCE | REGIME | CONSOM- | VITESSE | AUTONOMIE /DISTANCE
PRESSION % MATION PROPRE
(fe) (t/mn) | (1/W) (km/h) (h/mn) | (km)
0 70 2700 | 36.5 230 3 650
44 2600 34 221 3.14 715
58 2500 | 3 212 3.33 750
52 2400 | 28 198 3.56 780
6000 63 2700 | 33.5 228 3.17 7%0
58 2600 | 218 3.33 750
54 2500 | 29 208 3.48 790
49 2400 | 27 194 4.04 750
12000 56 2700 | 30 226 3.40 825
53 2600 | 28.5 215 1.52 830
50 2500 | 27.5 204 4 815
47 2400 | 26 150 4.14 | 805
5.06

Edition 12 - Sept. 1986




MANUEL DE VOL DR 400/180 R

PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE
Par vent nul, volets 2éme cran
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SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

TABLE DES MATIERES

Détermination de la masse
et du centroge.ccescsccecsscssccccsossases 0.02
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1)

2)

“ANUEL DE VOL DR 400/180 R

UTILISATION DU - CENTROGRAMME

Calculer la masse totale de l'avion : masse &
vide (fiche de pesée) + occupants + bagages +
essence normale + essence supplémentoire?éven-

tuellement). S'assurer qu'elle ne dépasse pas
1000 kg.

Positionner le moment & vide de 1'avion (fiche
de pesée) sur 1'échelle supérieure du diagram-
me, puis procéder comme SUI 1'exemple indiqué
en pointillés et repris ci-contre. :
Le point résultaont doit se trouver & l'intéri-
eur de la zone ombrée ( domaine masse-moment
pour que le chargement soit acceptable.

NOTA : S'il n'y a pas de réservoir supplémen-
taire, prolonger simplement la vertica-
le au travers de la zone essence sSup-

plémentaire.

EXEMPLE :

Moment 6 vide-....................-.. ]80 m.kgj

MassebVide ....‘........ 5& . kg
Pilote + passager AV...... 150 kg

Possagers ARoooocooooooooo 0 kg

Essence normale [ 90 1l..... 64,8 kg
Essence suppl. |30 l..... 21,6 kg
BagageSessssssesassasssenn ZQhEgJ
MASSE TOTALE....0eveeneees [926,4 kgl

CENTRAGE : correct dans la 1 1.AVGAS=0,72 kg

zone ombrée

Edition 12 - Sept. 1986
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SECTION 7 ~ ADDITIFS

TABLE DES MATIERES

7.1 = Remorquoge.ccecccscecosscccsosessesccne 7402
7.2 - Réservoir supplémentair€.cecescccceses 7.07
7.3 - Stabilisateur de roulis.ccccecececesce 7.08
7h = VER: donulbisdsivssoscoisnssvesiesse 10
7.5 = Hélice tripale EVRA petit pOSicicseese 7.14
7.6 - Hélice tripale EVRA grand pas...eeese. 7.21
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7.1 - REMORQUAGE

Le DR 400/180 R “"REMORQUEUR" comporte :
- Un renforcement de structure monté sur l'avion en

usine .

= Un bati tubulaire équipé d'un crochet AERAZUR ty-
pe 12 A

- Une poignée de commande de largage au niveau du
pilote

= Une plaquette d'utilisation prés de la commande
de largage.

HELICES AUTORISEES EN REMORQUAGE

76 .58, HO-27-HM-180/138
EVRA TR5 180-102/140~CR 11

PROCEDURES DE REMORQUAGE PLANEUR :

En plus des procédures habituelles, faire un essai
de fonctionnement du crochet avion et planeur,

Configuration remorquage :

Ne pas dépasser Vi 140 km/h - 75 kt avec volets ler
cran,
Pleine admission pour toutes les montées,

Descente : Ne pas réduire en-dessous de 2500 tr/mn
pour éviter un refroidissement trop im-
portant du moteur, Vitesse recommandée

Vi = 250 km/h - 135 kt

VITESSE DE REMORQUAGE

Planeurs : Toutes les vitesses entre la vitesse mini
de remorquage avion Vr et la vitesse maximum autori-

sée pour le planeur en remorque sont utilisables.
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La vitesse optimum de montée dépend des caractéris-
“iques planeur : pour des planeurs peu chargés au
42 et de finesse moyenne, la vitesse optimum est Vr,
pour des planeurs trés chargés au m2 et de -grande
finesse, elle peut dépasser 130 km/h - 70 kt.

Une vitesse de montée plus grande que l'optimumpeut
8tre nécessaire en cas de refroidissement moteur
critique.

PROCEDURE DE REMORQUAGE DE BANDEROLES

En plus des procédures habituelles :

-~ Faire un essoi de fonctionnement 'du crochet de
1l'avion

- Accrocher ensuite le c@ble & l'avion et & la ban-
derole

- Placer la banderole repliée sur le sol .en aveont
de 1'avion afin que ce dernier ait atteint une'
vitesse suffisante au moment ol la banderole quit-
te le sol. Dans le cas d'accrochage en "pick up"
la vitesse de représentation de l'avion doit &tre
de 100 km/h - 53 kt.

Une vitesse proche de Vb est & conserver pour tout
le vol.

Dans le cas de remorquage de banderoles & faible
vitesse et par temps chaud, si besoin est, monter
le déflecteur (plan 58-3195 sur le capot moteur
inférieur pour avoir un meilleur refroidissement
moteur. Le montage de ce déflecteur est prévu en
option.
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LIMITES D'UTILISATION
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0,8 fois la masse planeur.
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RESISTANCE A RUPTURE DU CABLE DE REMORQUAGE
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PERFORMANCES EN REMORQUAGE (m/s)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE SUR HERBE PLANEUR SUR ROUE
REMORQUEUR 750 kg

~..—_| Masse planeur 300 kg 600 kg
Altitude [température
e |15 375 (205) 535 (300)
35 oC 415 (230) 595 (335)
o St 7 °C 510 (285) 745 (430)
4000 ft| 27 oC 565 (325) | 835 (495)

REMORQUEUR 840 kg

Masse planeur 300 kg 600 kg
Altitude |température
z7-0 | 15°C 465 (260) 655 (375)
35 °C 515 (290) 730 (425)
3w 7 °C 635 (365) 925 (555)
4000 ft| 27 °C 710 (415) 1040 (635)

REMORQUEUR 1000 kg

7 =0 St 15 °C 660 (380)

35 °C 735 (435)
7 = . 925 (555)
4000 ft 27 °C 1040 (635)

Dans chaque case, distance totole en métres depuis
l'arrét pour passer 15 ma Vv = 1,3 Vsl
Longueur du roulement pour atteindre 1,1 Vsil)
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7.2 - INSTALLATION D'UN RESEVOIR SUPPLEMENTAIRE (Opt. )

Capacité : 50 litres
Bras de levier : 1,61 m
Localisation : sous le coffre & bagages

Pour utiliser le carburant contenu dans le réservoir
supplémentaire, consommer d'abord une quantité suf-
fisante du réservoir arridre, puis vidanger le car=
burant du réservoir supplémentaire dans ce dernier &
l'aide de la tirette placée sur le tunnel avant,

La quantité de carburant contenue dans le réservoir

supplémentaire est donnée par un indicateur placé
dans la partie supérieure droite du tableau de bord.
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